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RESUMEN 

La tesis se enfocó en conocer la contribución de la ejecución del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero en el desarrollo económico local de la Comunidad Yanacona, 

distrito Chinchero, Cusco, 2023. Para este propósito, se adoptó una metodología 

descriptiva con un enfoque mixto, utilizando un diseño no experimental y transversal. La 

población estuvo conformada por 800 pobladores de la comunidad de Yanacona y 

representantes locales vinculados al proyecto. A través de un muestreo probabilístico 

aleatorio y otro por conveniencia, se seleccionaron 138 encuestados y 3 representantes 

con conocimiento directo sobre la contribución del proyecto en la comunidad. Para la 

recolección de datos, se emplearon instrumentos de encuestas y entrevistas, utilizando 

cuestionarios y guías de entrevista, respectivamente. Los resultados, basados en la 

percepción de los miembros de la comunidad, señalan que la construcción del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero contribuyó significativamente al desarrollo económico local, 

evidenciando mejoras notables en el incremento de ingresos, la revalorización de las 

tierras, el fortalecimiento del comercio local y la promoción de inversiones en turismo. 

No obstante, se identificaron retos y preocupaciones, especialmente relacionados con la 

sostenibilidad de la agricultura local y el impacto ambiental provocado por la 

construcción y operación del aeropuerto. 

Palabras Clave:  Aeropuerto internacional de Chinchero, inversión, desarrollo 

económico local, ingresos, desarrollo sociocultural. 
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ABSTRACT 

The thesis focused on knowing the contribution of the execution of the Chinchero 

International Airport to the local economic development of the Yanacona Community, 

Chinchero district, Cusco, 2023. For this purpose, a descriptive methodology was adopted 

with a mixed approach, using a non-specific design. experimental and transversal. The 

population was made up of 800 residents of the Yanacona community and local 

representatives linked to the project. Through random probability sampling and 

convenience sampling, 138 respondents and 3 representatives with direct knowledge of 

the project's contribution to the community were selected. To collect data, surveys and 

interviews were used, using questionnaires and interview guides, respectively, as 

instruments. The results, based on the perception of community members, indicate that 

the construction of the Chinchero International Airport contributed significantly to local 

economic development, evidencing notable improvements in increased income, 

revaluation of land, and strengthening of local commerce. and the promotion of 

investments in tourism. However, challenges and concerns were identified, especially 

related to the sustainability of local agriculture and the environmental impact caused by 

the construction and operation of the airport. 

Keywords: Chinchero international airport, investment, local economic 

development, income, sociocultural development. 
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INTRODUCCIÓN 

La inversión en infraestructura se ha consolidado como un pilar fundamental en 

las estrategias para mitigar la pobreza, subrayando la importancia de que el gobierno 

dedique atención y recursos al desarrollo de estos proyectos (Durán & Saavedra, 2014). 

La inversión pública juega un rol crucial en el avance de una nación, impulsando la 

convergencia económica y el desarrollo sostenible. En este contexto, se destaca su papel 

decisivo en la recuperación económica, dado que cada millón de dólares invertido en 

infraestructura convencional puede generar entre 2 y 8 empleos directos (Fondo 

Monetario Internacional [FMI], 2020). 

En el caso particular de Chinchero, en la región de Cusco, Perú, se está llevando 

a cabo un proyecto de infraestructura de gran envergadura: el Aeropuerto Internacional 

de Chinchero. Este proyecto representa un punto de inflexión en el desarrollo económico 

y turístico de la región, ofreciendo beneficios tangibles a la comunidad local mediante la 

creación de empleo y el fomento del crecimiento económico. Además, mejora el acceso 

al país, fortaleciendo la industria turística y promoviendo la rica cultura y belleza natural 

de la región tanto a nivel nacional como internacional. 

Las comunidades directamente impactadas por el proyecto del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero incluyen a Yanacona y Ayllopongo en el distrito de 

Chinchero, así como Racchi Ayllo en el distrito de Huayllabamba. Este trabajo de 

investigación se centra en los pobladores de la comunidad de Yanacona en el distrito de 

Chinchero, buscando responder a la pregunta sobre la contribución del proyecto del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero al desarrollo económico local de la Comunidad 

Yanacona en 2023. Entonces el objetivo principal fue describir la contribución del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero al desarrollo económico local de la comunidad 

mencionada, bajo la siguiente organización del documento: 
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Capítulo I aborda la identificación y descripción del problema, los objetivos, la 

justificación y el alcance del estudio. 

Capítulo II profundiza en la revisión teórica y los antecedentes, presentando el 

marco teórico de las variables de estudio, las hipótesis y la operacionalización de dichas 

variables. 

Capítulo III describe la metodología utilizada, incluyendo la definición de la 

población y la muestra de estudio, los instrumentos de recolección de datos y el análisis 

estadístico aplicado. 

Capítulo IV presenta los resultados y la discusión de estos, respondiendo a los 

objetivos planteados y contrastando los hallazgos con teorías y estudios previos 

relevantes. 

Finalmente, se exponen las conclusiones y recomendaciones del estudio, junto 

con las referencias bibliográficas y anexos que complementan la investigación. 



1 

 

CAPÍTULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

1.1. Situación problemática 

La calidad de la infraestructura, abarcando puertos, carreteras, transporte aéreo, 

electricidad y telecomunicaciones, sirve como un indicador crítico para clasificar a los 

países según la eficacia y eficiencia de su infraestructura (Ntembe et al., 2017). La 

inversión pública emerge como un pilar fundamental para el éxito de un país, esencial 

para asegurar el crecimiento económico sostenible, además de fomentar la convergencia 

económica y social (Hauptman, 2018). Se reconoce ampliamente que la inversión pública 

es promotora del crecimiento económico a nivel nacional, incrementa la productividad y 

juega un papel vital en el desarrollo a largo plazo de las naciones, posicionándose como 

un componente clave de la economía (Han, 2017). 

En el contexto de recuperación, la inversión pública adquiere una relevancia 

singular, con el potencial de generar directamente entre 2 y 8 empleos por cada millón de 

dólares invertidos en infraestructura convencional (Fondo Monetario Internacional 

[FMI], 2020). Sin embargo, frente a la crisis desencadenada por la COVID-19, los 

gobiernos de todo el mundo tuvieron que adoptar medidas excepcionales, concentrando 

sus esfuerzos no solo en manejar la emergencia sanitaria y brindar apoyo esencial a 

hogares y empresas, sino también en preparar las economías para el período pospandemia, 

facilitando así la reintegración laboral. 

El transporte aéreo juega un rol indispensable en este panorama, conectando no 

solo personas sino también economías, y contribuyendo al desarrollo de la economía 

global. Existe una creciente demanda pública para que el sector aeronáutico aumente su 

contribución al combate contra la pobreza y al fomento de oportunidades comerciales, 

especialmente en países emergentes. Los aeropuertos actúan como catalizadores del 

crecimiento turístico y son fundamentales para el fortalecimiento de las relaciones 
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comerciales, tanto nacionales como internacionales de un país (Airport Technology, 

2019). Esta interconexión destaca la importancia de proyectos de infraestructura aérea y 

su potencial para impulsar el desarrollo económico y social. 

 En el Perú, la calidad de los aeropuertos ha sido calificada como baja, según informes de 

Skytrax, la entidad encargada de evaluar el rendimiento del transporte aéreo, ha publicado 

su lista de los 100 principales aeropuertos internacionales en 2023. En esta clasificación, 

el aeropuerto Jorge Chávez, situado en el Callao, ha alcanzado el puesto 89. Es relevante 

señalar que, en comparación con su posición en 2022, este aeropuerto peruano ha 

descendido 16 lugares, ya que el año anterior ocupaba el puesto 73 a nivel mundial. (La 

República, 2023). Los aeropuertos peruanos presentan deficiencias en áreas clave como 

la señalización, la conectividad del transporte terrestre y las instalaciones, impactando 

negativamente la calidad de los servicios ofrecidos. Esta situación ya era perceptible antes 

de la pandemia de Covid-19, dado que, en 2019, Perú se ubicaba en la posición 92 de 141 

países en términos de eficiencia de los servicios de transporte aéreo, resaltando los 

desafíos significativos que enfrenta el país en materia de infraestructura aeroportuaria y 

su posición rezagada en el contexto regional. (Instituto Peruano de Economía [IPE], 2022) 

A pesar de estos retos, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) 

anunció en 2022 la promoción de diversos proyectos aeroportuarios, respaldados por una 

inversión conjunta de sectores públicos y privados superior a los 1.800 millones de 

dólares (Agencia Peruana de Noticias, 2022). Aeropuertos del Perú (AdP) planeó invertir 

más de 297 millones de dólares en la gestión de 12 aeropuertos, habiendo ya destinado 

aproximadamente 183 millones de dólares entre 2012 y 2021. Se proyectaron inversiones 

adicionales significativas para la renovación, expansión y construcción de cinco 

aeropuertos en el sur del país, incluyendo presupuestos estimados de 55 millones para 

Arequipa, 42 millones para Tacna y 32 millones para Ayacucho, requiriendo un mayor 
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capital. Cabe destacar que, desde 2012 hasta 2021, Aeropuertos Andinos del Perú (AAP) 

recibió reembolsos aproximados a 44,2 millones de USD por obras ejecutadas, de acuerdo 

con su propuesta económica y los términos del contrato de concesión (OSITRAN, 2022). 

Estas inversiones en infraestructura aeroportuaria representan un esfuerzo significativo 

por parte de Perú para superar los desafíos existentes y mejorar la conectividad y calidad 

de sus servicios aéreos. 

En la región de Cusco, el Aeropuerto Internacional Velasco Astete ha sido un 

motor significativo para el desarrollo económico, como lo demuestra el notable aumento 

del 46.9% en el tráfico de pasajeros en 2021, a pesar de una caída del 74.1% en el 2020 

debido a la situación global, así para el año 2023 muestra recuperación cerca a los niveles 

pre pandemia con más de 3 millones de pasajeros (MINCETUR, 2023). Este dinamismo 

refleja el papel crucial del aeropuerto en el impulso del comercio y la actividad 

empresarial en la región. 

Más allá de ser un pilar para el turismo, el Aeropuerto Alejandro Velasco Astete 

se posiciona como un centro neurálgico para la economía regional de Cusco, atrayendo 

inversiones y promoviendo el crecimiento. Por tanto, es necesaria la programación 

cuidadosa de actividades de mantenimiento minimizando las interrupciones en las 

operaciones lo cual es un factor clave para garantizar la continuidad de este motor 

económico, facilitando un desarrollo comercial y empresarial sostenido. 

 El Aeropuerto Alejandro Velasco Astete es un impulso de la industria turística en 

Cusco. Sin embargo, el 11 de octubre de 2001, mediante la Ley N° 27528, se estableció 

el proyecto del Aeropuerto Internacional de Chinchero, considerándose esencial para el 

interés público y una prioridad estatal. Posteriormente, el 2 de febrero de 2010, el MTC 

solicitó a PROINVERSIÓN lanzar una convocatoria para la concesión, construcción y 
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operación de un nuevo aeropuerto internacional en la región de Cusco, específicamente 

en la provincia de Urubamba, en el distrito de Chinchero (MTC, 2014). 

Para 2023, el avance del proyecto ha sido significativo, con el Consorcio 

Chinchero, reportando un 100% de progreso en actividades de remoción de tierras y 

excavaciones y la entrega de áreas clave (MTC, 2023). Además, un contrato con el 

gobierno de Corea prometió mejorar la capacidad de Cusco para manejar hasta 5.7 

millones de pasajeros anuales, impulsando así el movimiento de tierras y la construcción 

de infraestructura crítica como el edificio del aeropuerto y la torre de control (Agencia 

Peruana de Noticias, 2022). 

A pesar de la importancia innegable de los aeropuertos en el desarrollo económico 

y la conectividad regional, lamentablemente, se ha observado una serie de problemas en 

la ejecución del proyecto del Aeropuerto Internacional de Chinchero. Estos desafíos 

tuvieron impacto directo en la comunidad de Yanacona, generando incomodidad y 

descontento entre sus habitantes. Este tipo de descontento no es nuevo y ha persistido a 

lo largo de los últimos años, en gran parte debido a problemas de corrupción que han 

contribuido significativamente al retraso en la conclusión de este proyecto crucial. 

La construcción de esta infraestructura aeroportuaria se concebía como una 

oportunidad para estimular el comercio en las zonas circundantes, con el propósito de 

generar empleo en el sector turismo, lo que, a su vez, impulsaría un desarrollo económico 

sostenible en la región. Sin embargo, los trabajos en su ejecución han impedido que estas 

expectativas se cumplan hasta el momento. 

Es por tanto necesario llevar a cabo esta investigación que arroje luz sobre la 

situación y la percepción actual de los pobladores sobre la contribución de la ejecución 

del Aeropuerto Internacional de Chinchero en el desarrollo económico local de la 

comunidad de Yanacona. Esta investigación proporcionará respuestas y propuestas 
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concretas que podrán ayudar a los habitantes a tomar decisiones informadas y efectivas 

con el propósito de elevar su calidad de vida y promover el crecimiento económico en la 

región, es crucial adquirir información precisa y pertinente. Este enfoque es esencial para 

enfrentar los desafíos presentes y avanzar hacia un futuro más próspero y equitativo para 

todos los implicados. 

1.2. Formulación del problema 

1.2.1. Problema general 

¿Cuál es la contribución de la ejecución del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero en el desarrollo económico local de la Comunidad Yanacona, distrito 

Chinchero, Cusco 2023? 

1.2.2. Problemas específicos 

● ¿Cuáles son los antecedentes y cómo se está ejecutando el Aeropuerto 

Internacional de Chinchero, Cusco, 2023? 

● ¿Cuál es la contribución de la ejecución de Aeropuerto Internacional de 

Chinchero en el desarrollo socio cultural de la Comunidad Yanacona, distrito 

Chinchero, Cusco, 2023? 

● ¿Cuál es la contribución de la ejecución de Aeropuerto Internacional de 

Chinchero en la producción, mercado de trabajo y emprendimiento e 

innovación de la Comunidad Yanacona, distrito Chinchero, Cusco, 2023? 

1.3.      Objetivos de investigación 

1.3.1. Objetivo general 

Describir la contribución de la ejecución de Aeropuerto Internacional de 

Chinchero en el desarrollo económico local de la Comunidad Yanacona, distrito 

Chinchero, Cusco 2023. 
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1.3.2. Objetivos específicos  

● Describir los antecedentes y la ejecución del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero, Cusco, 2023. 

● Describir la contribución de la ejecución de Aeropuerto Internacional de 

Chinchero en el desarrollo socio cultural de la Comunidad Yanacona, distrito 

Chinchero, Cusco, 2023. 

● Describir la contribución de la ejecución de Aeropuerto Internacional de 

Chinchero en la producción, mercado de trabajo y emprendimiento e 

innovación de la Comunidad Yanacona, distrito Chinchero, Cusco, 2023. 

1.4. Justificación de la investigación 

1.4.1. Justificación teórica 

El estudio permite ampliar la comprensión sobre las variables de estudio, 

ejecución de infraestructura y el desarrollo económico local, basándose en teorías, leyes 

y principios científicos, contribuyendo así al cuerpo académico y científico. 

Adicionalmente, se aportó evidencia empírica sobre la contribución del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero en el desarrollo económico local de la Comunidad de 

Yanacona, por lo tanto, los resultados se podrán utilizar como referencia en futuras 

investigaciones relacionadas. 

1.4.2. Justificación práctica 

La construcción del Aeropuerto Internacional de Chinchero es un proyecto de gran 

envergadura que promete transformar el panorama económico y social de la región de 

Cusco, y en particular de la comunidad Yanacona. La justificación práctica de este estudio 

radica en la necesidad de analizar la percepción de la contribución del Aeropuerto en el 

desarrollo económico local de la Comunidad. A través de los hallazgos obtenidos, es 

posible identificar tanto oportunidades como retos que emergen para la comunidad a raíz 
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de este desarrollo infraestructural. Esto, a su vez, sienta las bases para la creación de 

políticas y estrategias enfocadas en optimizar los beneficios económicos derivados del 

aeropuerto, al tiempo que se buscan mitigar las posibles desventajas asociadas. 

1.4.3. Justificación social 

La justificación social sobre la ejecución del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero y su contribución en el desarrollo económico local de la comunidad Yanacona, 

se basa en entender sus preocupaciones y expectativas de los pobladores de la comunidad. 

Este tipo de investigación facilita la participación comunitaria y ayuda a mitigar efectos 

negativos. Los resultados pueden orientar las decisiones para un desarrollo sostenible y 

responsable, asegurando que las necesidades de la comunidad sean consideradas y se 

minimicen conflictos. Además, permite valorar y proteger el contexto cultural y social, 

contribuyendo a una mejor relación entre la comunidad y el proyecto. 

1.4.4. Justificación metodológica 

Esta investigación se justifica desde el punto de vista metodológico, ya que se 

lleva a cabo dentro del marco del método científico. Para la recopilación de datos, se 

diseñaron y elaboraron instrumentos específicos, los cuales fueron validados y 

demostraron su confiabilidad. Por ende, estos instrumentos pueden replicarse en futuras 

investigaciones relacionadas. 

1.5. Delimitación de la investigación 

1.5.1. Delimitación temporal 

Este documento investigativo se ejecutó en el año 2023, tomando en cuenta datos 

correspondientes a este año. 

1.5.2. Delimitación espacial 

Esta investigación se desarrolló en la comunidad de Yanacona, distrito de 

Chinchero de la provincia de Urubamba y departamento de Cusco. 
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CAPÍTULO II: MARCO TEÓRICO 

2.1. Antecedentes de la investigación 

2.1.1. Antecedentes internacionales 

Jiménez (2019), en su investigación buscó describir el impacto socioeconómico 

del aeropuerto en la zona de la comunidad de la parroquia Tababela - Ecuador. El método 

de investigación es de enfoque cualitativo con profundidad de descubrimiento y 

descripción. La información fue recopilada mediante entrevistas. Como resultado se 

obtuvo que, el impacto social que afectó más a la parroquia es la migración, mientras que, 

en el campo económico, la construcción del aeropuerto hizo posible dar una dinámica 

económica maravillosa además de mejorar la economía parroquial creando nuevos 

empleos y nuevas empresas. 

Zurita et al. (2016), en su estudio determinaron el efecto de la infraestructura vial 

en el crecimiento económico: Caso Parroquias Sevilla Don Bosco y San Isidro, Provincia 

de Morona Santiago, Ecuador; durante el periodo de 2011 a 2014, en cuanto a la 

metodología de investigación, fue de enfoque cuantitativo. El modelo econométrico se 

utilizó como herramienta de medición para la recopilación de datos. La medición de los 

parámetros relacionados con la inversión en insumos agrícolas e infraestructura vial, 

específicamente en términos de kilómetros de caminos pavimentados, revela un impacto 

directo en la productividad de las parroquias. No obstante, se observa que el elemento 

más significativo para la productividad es la inversión en insumos agrícolas, en contraste 

con la percepción inicial que señalaba a la infraestructura vial como un factor crucial, 

según estudios anteriores. En el caso de las comunidades de Sevilla, Don Bosco y San 

Isidro, la infraestructura vial pública ha contribuido a la mejora de su calidad de vida, al 

mismo tiempo que ha facilitado la reducción de tiempos de viaje y costos de transporte. 

Se concluye que la infraestructura vial no tiene un impacto directo en la producción, sino 
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que influye positivamente en el crecimiento económico de las diócesis de Sevilla y San 

Isidro, al mismo tiempo que ha mejorado la disminución de tiempos y costos de 

transporte. En conclusión, la infraestructura vial no afecta directamente a la producción, 

sino que tiene un impacto positivo en el crecimiento económico de las diócesis de Sevilla 

y San Isidro, al estimular la inversión privada en capital y aumentar la rentabilidad a 

través del acceso a servicios públicos de alta calidad a precios competitivos. 

Rojas & Ramírez (2018), realizaron un análisis del desarrollo y la correlación 

entre inversión, infraestructura vial y crecimiento económico de Colombia, la 

metodología de investigación fue descriptivo. Para la recolección de datos, se utilizó 

como herramienta la revisión bibliográfica. Dado que Colombia ha mejorado su índice de 

calidad vial en 1,5% y el PIB en 42,34%, también se concluyó que un aumento de la 

inversión privada en transporte tiene una relación positiva directamente con un aumento 

del PIB, ya que la relación entre ambos es positiva del 63,3 %. 

Montes (2019) tuvo como objetivo identificar los impactos económicos, 

socioculturales y medioambientales, tanto actuales como esperados, de la construcción, 

el desarrollo y la operación del Nuevo Aeropuerto Internacional de México (NAIM) en 

la población de Texcoco, a partir de las opiniones de sus residentes locales. En cuanto al 

método de investigación, fue de enfoque cuantitativo, de nivel experimental, además se 

aplicó la técnica de encuesta y su población fueron los residentes de Toxoco. Las 

percepciones de la población local en el municipio de Texcoco sobre el (NAIM) están 

directamente relacionadas con los impactos presentes y futuros. Aunque se reconocen 

beneficios como la creación de empleo, apertura de negocios y mejora de servicios, hay 

una percepción predominante de costos que superan los beneficios, especialmente en 

términos de congestión vehicular, presencia de vehículos de carga y accidentes. También 

se señalan preocupaciones sobre la escasez de agua, la expansión urbana y el aumento de 
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la contaminación. Investigaciones como las de Moreno (2017) abarcan dimensiones 

ambientales, que son un tema causal de preocupación por los residentes locales, ya que 

en gran medida el impacto ocasionado por la fase de construcción se ve reflejado de 

manera inmediata por la cantidad de camiones que son utilizados para transportar 

materiales extraídos de zonas aledañas, lo cual ha desatado movimientos sociales como 

marchas y bloqueos para exigir un alto al daño ambiental causado.  

Aguirre (2019), buscó analizar la actividad económica, realizando un histórico de 

cómo y porqué se dio la actividad Turística en Puerto El Morro. Respecto a la 

metodología, se llevó a cabo una investigación científica con un enfoque fenomenológico 

para el estudio de casos, utilizando un enfoque cuali-cuantitativo. Se aplicaron técnicas 

de encuesta y observación, empleando un cuestionario como instrumento. Concluye que 

el turismo comunitario en Puerto El Morro ha permitido la venta directa de productos 

agrícolas y alimentos preparados, fortaleciendo la economía local a través de la 

participación comunitaria y demostrando ser una práctica sostenible. El crecimiento 

económico de la población ha estado en consonancia con el progreso socioambiental, 

subrayando la importancia de la gobernanza y la actividad productiva. En general, la 

comunidad de Puerto El Morro ha experimentado notables beneficios económicos, 

mejorando los ingresos, el estilo de vida y adoptando un enfoque generacional arraigado 

en la armonía con la naturaleza y el desarrollo sostenible. 

2.1.2. Antecedentes nacionales 

García & Mando, (2018), su primordial objetivo fue realizar un estudio sobre la 

influencia sobre la Macro Región Sur que tendría el Aeropuerto Internacional de 

Chinchero. En términos de método de investigación este estudio fue de carácter 

cuantitativo y descriptivo. La información se recopiló mediante grabaciones diarias y 

entrevistas en el Aeropuerto Velazco Astete. En conclusión, la inversión del proyecto en 



11 

 

el periodo analizado, afecta únicamente a los sectores económicos relacionados con la 

construcción durante los años 2018 al 2022, año en el que culminará la edificación del 

aeropuerto, el impacto económico en el PIB del Cusco es adecuado porque habrá un 

incremento de 2.45 % por encima de su crecimiento medio. Los sectores económicos 

afines al turismo como el transporte, el hospedaje, el comercio y los mercados derivados 

del mismo muestran una correlación positiva, mostrando una tasa de crecimiento 

promedio anual del 11% entre 2005 y 2011, posteriormente a una tasa del 4%. La 

actividad turística muestra una tendencia creciente y sostenible en los últimos años ya que 

Cusco posee Maravillas y diversos atractivos turísticos.  

Collantes (2018), tuvo como propósito definir la percepción del impacto 

económico de un aeropuerto en la provincia de Chota, 2018, utilizó un método de 

investigación de tipo cuantitativo, descriptivo, no experimental y contó con una muestra 

de 150 pobladores; se aplicó la encuesta como herramienta de recolección de datos, por 

lo que se llegó a las siguientes conclusiones. La opinión de los habitantes sobre el impacto 

económico de un aeropuerto en Chota en 2018, consideran que sería alto representado por 

un 88%. Los habitantes mencionan que el aeropuerto ayudará a fomentar el desarrollo 

económico, mejorará el transporte entre las provincias, así como los servicios de salud. 

Gomez (2019), en su investigación buscó describir los efectos de la infraestructura 

vial en el crecimiento económico, la metodología de investigación fue tipo cualitativo. El 

estudio examinó investigaciones donde algunos autores asociaron el efecto de la inversión 

pública en infraestructura vial en el crecimiento económico. Mientras algunos destacaron 

un impacto positivo significativo, otros no encontraron efectos determinantes o incluso 

resultados insignificantes. En el caso específico de la región Amazonas, la inversión en 

infraestructura vial apenas afectó el PBI regional. En resumen, las inversiones en 
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infraestructura vial tienen el potencial de impulsar el crecimiento económico y mejorar la 

competitividad regional. 

Enriquez & Muñoz (2021), tuvieron como objetivo evaluar el impacto de la 

inversión pública en infraestructura para el crecimiento en la región de Huancavelica, en 

el ciclo 2000-2018. La metodología de investigativa fue explicativa y cuantitativa. Se 

encontró que la tasa de crecimiento de la inversión pública tiene un impacto positivo y 

significativo en la tasa de crecimiento del Producto Interno Bruto (PIB) de la región. 

Además, se estima que este efecto se mantendrá durante aproximadamente 4 años. Por 

último, se ha determinado que el 0.73% de la variación en la tasa de crecimiento del PIB 

de la región se debe a cambios en las tasas de crecimiento de la inversión. 

Santos & Reategui (2019), tuvo como objetivo definir la correlación entre la 

inversión pública y el desarrollo económico local del distrito Juan Guerra, 2011-2017, La 

metodología de investigación fue aplicada, descriptiva, interconectada y empírica. El 

análisis de documentos fue indispensable para recopilar datos, la cual está conformada 

por el patrimonio documental del municipio del distrito Juan Guerra, 2011-2017, datos 

del INEI y consulta amigable del MEF. Se concluyó que hay una fuerte correlación 

positiva entre la inversión pública y el desarrollo económico local en el distrito de Juan 

Guerra. Esta relación fue estadísticamente significativa con un nivel de importancia muy 

alto (p-valor de 0.000, bilateral). Según los resultados, se determina que la inversión 

pública influye en el desarrollo económico local del distrito de Juan Guerra en un 94.67%. 

Silva & Delgado (2020), tuvieron como finalidad analizar el impacto del 

desarrollo de la infraestructura en el desarrollo económico, respecto a la metodología 

investigativa, fue una revisión básica y sistemática. Para la recolección de información, 

se usó entrevistas, análisis de literatura y técnicas analíticas basadas en 10 artículos 

investigativos. En conclusión, el desarrollo de la infraestructura emerge como un 
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impulsor clave de la economía al estimular el sector de la construcción, generando empleo 

significativo y sirviendo como catalizador para industrias relacionadas como la 

producción de cemento y ferreterías. Esta dinámica no solo se traduce en oportunidades 

laborales sino también en la mejora de la integración urbana, la accesibilidad y la 

reducción de los costos logísticos.  

Cavero & Jaqquehua  (2022), tuvieron como objetivo determinar el nivel de 

impacto del turismo respecto del desarrollo económico local del distrito de San Ignacio – 

Cajamarca entre los periodos 2016-2021. En cuanto al método la investigación adoptó un 

enfoque cuantitativo con un alcance correlacional y explicativo, utilizando un diseño no 

experimental. La técnica de búsqueda se aplicó a una población conformada por las 

licencias de funcionamiento emitidas, la oferta hotelera y la afluencia turística en el 

distrito de San Ignacio durante el período comprendido entre 2016 y 2021. Los resultados 

señalan que el impacto del turismo ha tenido una influencia positiva en el desarrollo 

económico local. Específicamente, cuando los arribos nacionales mensuales tienden a 

aumentar en un 1%, el número de establecimientos de hospedaje lo hace en un 0.457%. 

2.1.3. Antecedentes locales 

Callañaupa (2019), tuvo como finalidad desarrollar expectativas socioeconómicas 

de la pre-ejecución de la infraestructura para el transporte aéreo. En términos de 

metodología investigativa, este fue de carácter descriptivo y analítico. Para la 

recopilación de datos, se utilizó documentos oficiales, carpetas, que proporcionaron 

información relacionada con este tema, se concluye que el desarrollo de la región de 

Cusco muestra cambios como consecuencia del nuevo Proyecto del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero, aunque existe una gran expectativa económica para una 

mejora progresiva en el desarrollo, este será lento. 
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Guevara (2021), tuvo como objetivo conocer, cómo impacta el gasto de 

infraestructura vial sobre el desarrollo económico en las provincias la región Cusco en 

los años 2012 al 2018, en cuanto al método de investigación fue cuantitativo, 

correlacional no experimental. Para la recolección de datos se utilizó análisis 

documentario, donde llegó a la conclusión que el gasto destinado a la infraestructura vial 

ha impulsado el desarrollo económico en las provincias de la región Cusco durante el 

periodo de 2012 a 2018. Los modelos econométricos aplicados revelan que este desarrollo 

se refleja en tres indicadores clave: el aumento de alumnos matriculados, el crecimiento 

de la producción agrícola y la reducción de la mortalidad en la región cusqueña. Se 

destaca que, durante el periodo estudiado, la provincia de La Convención lidera en 

inversión en comparación con otras provincias de la región Cusco. La inversión en 

infraestructura vial en esta provincia particular genera mayores oportunidades en sectores 

como educación, salud y comercialización de productos agrícolas. 

Torres (2020), tuvo como objetivo o determinar la incidencia de las 

potencialidades turísticas de la comunidad campesina de Paru Paru en el desarrollo 

económico y social de la población en el distrito de Pisac, Provincia de Calca, 

Departamento del Cusco – 2019. En cuanto al método es una investigación es de tipo 

aplicada, enfoque cuantitativo, diseño no experimental – transversal y alcance 

descriptivo. Se usó la técnica de la encuesta y como instrumentos un cuestionario. Se 

contó con una población de 130 familias. Los resultados revelan una incidencia positiva 

de las potencialidades turísticas en el desarrollo económico y social de la comunidad de 

Paru Paru. El nivel de significancia fue del 2.5%, indicando una incidencia significativa 

con un error del 2.5% y un nivel de confianza del 97.5%. Aunque el coeficiente de 

correlación (rho=0.23) señala una incidencia relativamente débil, se observa una 

diversificación de las actividades económicas y un aumento del 42% en los ingresos 
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económicos después de la valorización de los recursos turísticos. Además, se mejoraron 

las infraestructuras básicas y los servicios de apoyo a la producción, con respaldo 

financiero y de empresas turísticas privadas. Se fortalecieron los servicios educativos y 

de salud, generando empleo, mejorando las condiciones laborales y empoderando a la 

mujer. En conclusión, las potencialidades turísticas en Paru Paru tienen un impacto 

positivo en el desarrollo económico y social en el distrito de Pisac, provincia de Calca, 

departamento del Cusco, para el año 2019. 

2.2. Bases teóricas  

2.2.1. Teoría de la inversión 

La inversión según De Gregorio (2012), es la acumulación de capital físico; el 

incremento de la cantidad de máquinas, edificios u otros, de una empresa. Así mismo, 

Arcia (2011), precisa que la inversión desempeña un papel crucial en la macroeconomía 

por dos motivos importantes: primero, las variaciones en la inversión son responsables de 

gran parte de las oscilaciones que se observan en el Producto Interno Bruto (PIB) a lo 

largo del ciclo económico. Y segundo, la inversión tiene una incidencia directa en la tasa 

de crecimiento del stock de capital físico de una economía, lo que, a su vez, influye 

significativamente en la trayectoria de crecimiento a largo plazo y en la productividad de 

la economía. 

De igual importancia sobre la teoría de la Inversión según Milei (2007), indica 

que la inversión juega un papel crucial en el funcionamiento de la economía, siendo un 

factor determinante tanto del empleo actual como de la capacidad de crecimiento a futuro. 

La teoría básica de la inversión se basa en la idea de que el gasto en inversión física puede 

ser visto como una alternativa al ahorro financiero, ya que ambos son formas de distribuir 

el consumo a lo largo del tiempo. En otras palabras, para que una inversión adicional sea 

justificada, su retorno debe ser igual al retorno que se obtendría mediante el ahorro. 
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La inversión pública desde la teoría Keynesiana que reconoce la intervención del 

estado en la búsqueda del equilibrio general y destaca que, en el caso de la inversión 

pública, se evalúan los beneficios y costos de un proyecto desde la perspectiva de toda la 

colectividad. Esta colectividad no necesariamente se limita a nivel nacional, ya que puede 

referirse a una región específica o incluso a un grupo de individuos. 

2.2.2. Teoría del crecimiento 

El crecimiento económico se caracteriza por el aumento en la magnitud de la 

economía de un país, comúnmente evaluado mediante el incremento porcentual del 

Producto Interno Bruto (PIB) o el Producto Nacional Bruto (PNB) en un año determinado. 

Este crecimiento puede adoptar dos formas: una "extensiva", que implica el empleo de 

más recursos, como capital físico, capital humano o recursos naturales, y una "intensiva", 

que se centra en utilizar la misma cantidad de recursos de manera más eficiente y 

productiva. 

Cuando el crecimiento económico se logra principalmente a través de un aumento 

de la fuerza laboral, no necesariamente se traduce en un aumento del ingreso per cápita. 

Sin embargo, cuando se logra mediante una utilización más efectiva de todos los recursos 

disponibles, lo que resulta en un incremento del ingreso per cápita y una mejora en el 

nivel de vida medio de la población. El crecimiento económico intensivo es esencial para 

el desarrollo económico sostenible (Castillo Martín, 2011). 

Es un proceso en evolución constante en el cual el nivel de actividad económica 

experimenta un incremento a lo largo del tiempo. Los beneficios del crecimiento 

económico son obvios: si la economía crece, los ingresos serán mayores en el futuro y 

nuestros hijos tendrán un nivel de vida más alto (Labrunée, 2018). 

Chirinos (2007), indica que; existen diferentes factores que logren impactar en el 

crecimiento económico de un país, entre las esenciales causas están: el trabajo, capital 
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humano, recursos naturales, avances tecnológicos. Al aumentar el capital físico, se 

aumenta la producción media del empleo. Los análisis de crecimiento a largo plazo 

inician con la evaluación de las mediciones del capital físico y la infraestructura. Si bien 

las implicancias teóricas del modelo neoclásico señalan que éste no constituye un factor 

de crecimiento sino tan sólo uno que explica la transición hacia el nivel del estado 

estacionario. 

Estos factores son: 

 Mejora del capital humano: El modelo neoclásico sugiere que al mejorar el 

capital humano, se produce un incremento en los ingresos. Esto sucede porque el 

capital humano incrementa la productividad, dando mayor relevancia al factor 

capital en la función de producción. El capital es el factor que recibe la mayor 

remuneración en las cuentas nacionales. Este enfoque define el capital humano 

como la capacidad productiva de un individuo, la cual se puede aumentar 

mediante inversiones en salud y educación. (Chirinos, 2007) 

 Avances tecnológicos: Permite un crecimiento económico sostenible debido a 

que son constantes los retornos a la innovación en términos de capital humano 

empleado en el sector de Investigación y Desarrollo. Ríos & Marroquín (2013). 

 Instituciones sociales: Es aquel conjunto de reglas formales y no formales que 

regulan la interacción entre los agentes de una sociedad y los mecanismos 

existentes para asegurar su cumplimiento, de esta manera las instituciones 

contribuyen a reducir de manera significativa los costos de transacción e 

información con los que opera un mercado. (Chirinos, 2007) 

El crecimiento económico está estrechamente vinculado a la implementación del 

proyecto Aeropuerto Internacional de Chinchero Cusco (AICC), principalmente por la 

creación de empleo, su construcción y posterior operación requiere una gran cantidad de 
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trabajadores, lo que aumenta las oportunidades de empleo y los ingresos disponibles de 

las personas en la región. Además, estimula la economía local puesto que, impulsar el 

desarrollo de negocios relacionados como hoteles, restaurantes, lavandería y servicios de 

transporte. Luego en un futuro cercano con su culminación facilitará el comercio 

internacional, ya que abrirá mercados globales a las empresas locales, reduciendo los 

costos de transporte. Al mismo tiempo, el aeropuerto atraerá a turistas locales y 

extranjeros, lo que puede ser una importante fuente de ingresos y empleo para la región.  

Teoría de Robert Solow  

 La Teoría de Robert Solow, también conocida como el modelo de crecimiento 

exógeno o modelo de Solow-Swan, es una contribución fundamental al estudio del 

crecimiento económico: 

A. Acumulación de Capital: Solow argumenta que el crecimiento económico a 

largo plazo está determinado principalmente por la acumulación de capital físico. 

A medida que las economías invierten en maquinaria, equipos y otros activos 

productivos, aumenta su capacidad para producir bienes y servicios. 

B. Límite del Acrecimiento del Capital: Según Solow, el crecimiento económico 

impulsado por la acumulación de capital tiene un límite. A medida que más capital 

se incorpora a la economía, los rendimientos marginales del capital disminuyen, 

lo que significa que cada unidad adicional de capital aporta menos al crecimiento 

económico. 

C. Progreso Tecnológico: Además de la acumulación de capital, Solow reconoce la 

importancia del progreso tecnológico como motor fundamental del crecimiento 

económico a largo plazo. El progreso tecnológico permite aumentar la 

productividad de los factores de producción y superar los límites impuestos por la 

acumulación de capital. 
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D. Estado Estacionario: Solow describe un estado estacionario en el que la 

economía alcanza un equilibrio dinámico donde el crecimiento per cápita del 

producto y del capital se estabiliza debido a que la tasa de ahorro, inversión y 

progreso tecnológico se equilibran. 

E. Implicaciones Políticas: El modelo de Solow sugiere que, para estimular el 

crecimiento económico sostenido, las políticas económicas deben enfocarse no 

solo en la acumulación de capital, sino también en la promoción del progreso 

tecnológico mediante la inversión en educación, investigación y desarrollo. 

La Teoría de Robert Solow proporciona una base sólida para comprender los 

determinantes del crecimiento económico a largo plazo, subrayando la importancia de la 

inversión en capital físico y tecnológico para mejorar el nivel de vida de una sociedad. 

2.2.3. Teoría del desarrollo 

La teoría del desarrollo y el subdesarrollo es producto de la superación del 

dominio colonial y el ascenso de las clases burguesas locales ansiosas de encontrar formas 

de participar en la expansión del capitalismo (Mendiluza & Jimenez, 2018). 

De ahí que, el origen de la teoría del desarrollo se debió al cambio de enfoque 

hacia los países subdesarrollados. Esto llevó a una investigación más profunda sobre las 

características y potenciales de desarrollo de estos países, en lugar de centrarse en las 

causas del subdesarrollo. La teoría del desarrollo inicia con algunas investigaciones de 

experiencias eurocentristas (Mendiluza & Jimenez, 2018). 

Desde los años 30, surgieron varios estudios que finalmente llevaron al desarrollo 

de las teorías del crecimiento económico. Schumpeter (1997) menciona que el 

crecimiento económico es un proceso gradual de expansión de la producción y el 

desarrollo es un proceso dinámico, basado en nuevas combinaciones de medios y métodos 
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de producción, que conducen a transformaciones en la organización de las industrias 

(Mendiluza & Jimenez, 2018). 

Los autores también sugieren que la economía del desarrollo se apoya en la 

argumentación keynesiana. Esto se debe a que los países no deben dejar que el mercado 

resuelva todos sus problemas, ya que, siendo un mecanismo de asignación de recursos, el 

Estado tiene que regularlo. La propuesta keynesiana proporcionó las bases esenciales para 

comenzar a trazar el camino para superar el subdesarrollo, donde los países 

subdesarrollados necesitan una fuente de ahorro interno para la inversión que pueda 

impulsar el crecimiento económico. 

Asimismo, surge como consecuencia de una planificación orientada a incrementar 

la participación de la industria y los servicios, en contraposición a otros sectores de la 

actividad económica, y mejorar los indicadores no económicos como la alfabetización, la 

educación y los servicios de salud y vivienda. Los principales objetivos de la política 

económica incluían la estabilidad de precios, la balanza de pagos y la creación de 

condiciones propicias para una distribución amplia de los beneficios económicos y 

sociales.  

2.2.3.1. Aspectos del desarrollo económico local  

Vázquez (2000) pasa a un análisis más completo y afirma que la base del 

desarrollo económico local radica en mejorar las ventajas comparativas de propiedad de 

los distintos territorios que conforman la región y/o el nacional. 

A. Producción 

La producción de actividades productivas, ingresos y tecnología es un aspecto 

esencial dentro de la teoría del desarrollo económico, ya que se refiere a la capacidad de 

una sociedad para generar bienes y servicios, obtener ingresos y utilizar tecnología de 
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manera eficiente y sostenible para mejorar su nivel de vida y promover su crecimiento 

económico (Quiroz Calderón, 2016). 

Según Tawifk y Chauvel (1993), “la producción se entiende como la adición de 

valor a los bienes (productos o servicios) mediante transformación”. La producción 

implica la obtención o transformación de bienes con el propósito de adaptarlos para cubrir 

necesidades específicas. El término "manufactura" no se limita únicamente a la 

producción de bienes materiales, sino que también abarca la producción de servicios y 

otros tipos de actividades. 

Riggs (2001), sostiene que la producción es una actividad intensional para 

producir algo útil, es decir, la producción de bienes y servicios. El propósito de la 

producción es crear productos con valor agregado. Ampliando esta idea de alcance, las 

funciones de producción se identifican fácilmente en el primer y segundo sector de la 

economía. 

La producción agrícola y ganadera tiene la capacidad de generar alimentos y otros 

productos destinados tanto al consumo propio como a su comercialización en los 

mercados. El comercio se dedica a comprar y vender bienes y servicios, lo que resulta en 

la generación de ingresos y oportunidades de empleo. Por otro lado, el turismo se enfoca 

en ofrecer servicios turísticos como alojamiento, transporte, alimentación y actividades 

de entretenimiento, contribuyendo así a la generación de ingresos y empleo en el área del 

turismo. 

B. Desarrollo socio cultural 

La cultura adquiere una relevancia creciente en las economías nacionales como 

un sector productivo crucial. Las industrias y actividades culturales estimulan el 

crecimiento, ayudan a diversificar las economías nacionales, generan ingresos y crean 

puestos de trabajo en países de ingresos bajos, medios y altos (UNESCO, 2013) 
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Según Ledesma (2014), engloba una diversidad de actividades llevadas a cabo por 

individuos, colectivos u entidades en una comunidad o ámbito específico y en una 

ubicación geográfica determinada. Su misión es fortalecer la posición participativa de sus 

miembros para contribuir al desarrollo social y cultural. 

El nivel de educación de una sociedad afecta a su desarrollo social y cultural. Las 

poblaciones con un nivel educativo elevado tienden a tener mayores oportunidades de 

empleo, mayores ingresos y una mayor conciencia cívica y política. En el ámbito de la 

salud, una atención médica adecuada y servicios de salud de alta calidad son esenciales 

para el desarrollo social y cultural; Las comunidades saludables son más productivas, 

tienen una mejor calidad de vida y pueden participar más activamente en la sociedad. Por 

último, las relaciones sociales sólidas son un componente clave del desarrollo 

sociocultural. Incluye las relaciones familiares, grupos y entre sectores en una comunidad. 

Las relaciones sociales pueden promover la cooperación, la inclusión y la solidaridad, 

promover una mayor prosperidad y un entorno más propicio para el desarrollo. 

C. Mercado de trabajo 

Es el entorno económico en el que se encuentran la oferta y la demanda de mano 

de obra. La oferta de trabajo es la actividad humana disponible para producir bienes y 

servicios. Mientras que la demanda de mano de obra se refiere a la oportunidad de 

participar en la producción de bienes y servicios Villamizar (2016). Es un espacio 

económico en el que se dan cita oferta y demanda, como en cualquier mercado, y se 

caracteriza por el predominio de los seres humanos. Consiste principalmente en 

oportunidades de negocios y el grupo de personas disponibles. León et al., (2018). 

D. Emprendimiento e innovación 
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Es una forma de pensar y actuar, es decir, es decir, orientado a generar riqueza 

mediante la explotación de oportunidades y la construcción de una perspectiva integral 

que equilibra el liderazgo con el significado de la gestión. Un riesgo calculado en el que 

la creación de valor beneficia a todos por igual. (Suárez et al (2017). 

Según Borrayo et al. (2019) es ayudar y crear trabajo, empresa, esfuerzo, si 

contiene dificultades o riesgos. De esta manera, la compañía está vinculada a una idea 

que comienza a hacer algo difícil, lo que significa ciertos riesgos. 

2.3. Marco conceptual 

A. Crecimiento: se refiere a la promoción del potencial humano que una persona 

puede realizar, y el crecimiento y desarrollo personal se consideran implícitos en 

la formación profesional (Cortés, Acosta, Fouilloux, García, & Piedra, 2017). 

B. Control presupuestario: Seguimiento realizado por la Dirección General de 

Presupuesto Público de los niveles de ejecución de egresos respecto a los créditos 

presupuestarios autorizados por la Ley Anual de Presupuesto del Sector Público y 

sus modificatorias (Ministerio de Economia y Finanzas, 2011). 

C. Fuentes de Financiamiento: Categorización presupuestaria de los recursos 

públicos, dirigida a organizar los fondos según los elementos compartidos por 

cada tipo de recurso. Su nomenclatura y definición están definidas en el 

Clasificador de Fuentes de Financiamiento para cada año fiscal (Ministerio de 

Economia y Finanzas, 2011). 

D. Empleabilidad: Desde un punto de vista económico, la empleabilidad es un 

conjunto de factores que se relacionan principalmente con la educación y que 

satisfacen los requerimientos de los empleadores en cuanto a la calificación de los 

trabajadores. Cerrato, et al., (2016). 
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E. Progreso: Es un proceso de reforma que conduce al cambio, entendido por un 

lado como progreso, perfeccionamiento y perfeccionamiento intelectual, así como 

perfeccionamiento moral o espiritual; por otro lado, como el progreso material de 

la humanidad (Castillo, 2015). 

F. Índice de Desarrollo Humano (IDH): Es una medida comúnmente utilizada en 

los campos de las ciencias económicas y sociales, tanto a nivel internacional como 

nacional, elaborada por el Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo 

(PNUD). Se basa en un indicador social estadístico compuesto por tres 

parámetros: vida larga y saludable, educación y nivel de vida digno (Ministerio 

de Economía y Finanzas, 2023). 

G. Indicador Económico: Una cifra o variable que muestra cómo ha evolucionado 

la economía y proporciona información sobre su desarrollo. Estas cifras son útiles 

para comparar el rendimiento financiero de una empresa con su historial y con los 

promedios de la industria. (Instituto Nacional de Estadística e Informática, 2014).  

2.4. Hipótesis de investigación 

De acuerdo con Hernández et al. (2010), las hipótesis son formulaciones tentativas 

que actúan como guía en la exploración científica. En los estudios de alcance descriptivo, 

los autores señalan que únicamente se formulan hipótesis cuando este busca pronosticar 

un hecho o un dato (cifra o proporción). En esa misma línea señala que no en todos los 

estudios de tipo descriptivo se formulan hipótesis, ya que no es sencillo efectuar 

estimaciones relativamente precisas con respecto a ciertos fenómenos. 

Para la presente investigación, no se plantearán hipótesis ya que el estudio no 

busca cuantificar el impacto económico local en la comunidad campesina de Yanacona 

como resultado de la construcción del Aeropuerto Internacional de Chinchero. En 

cambio, el enfoque de este estudio es describir cómo el aeropuerto contribuye en el 
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desarrollo económico local de dicha comunidad, centrándose en las percepciones y 

opiniones de sus habitantes.   

2.5. Variables 

2.5.1. Identificación de variables 

V1. Ejecución de Aeropuerto Internacional de Chinchero 

V2. Desarrollo económico local
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2.5.2. Operacionalización de variables 

Tabla 2 
Operacionalización de variables 

VARIABLES DIMENSIONES INDICADORES TIPO OPERACIONALIZACION 

Ejecución Aeropuerto 

Internacional de 

Chinchero 

Ejecución presupuestal 

Programación 

Cualitativa Descriptivo 

Asignación de presupuesto 

Seguimiento 

Etapa de ejecución 

Fase de ejecución 

Tiempo 

Cumplimiento de metas 

Desarrollo económico 

social 

Producción 

Actividad productiva Cualitativa Ordinal 

"1"= Si 
"2"= No 
"3"= Tal vez 
"4"= Efecto Negativo 

Ingresos Cuantitativa Discreta Escala 

Tecnología Cualitativa Ordinal 

"1"= Si mejoró 
"2"= No mejoró 
"3"= Tal vez mejoró 

Desarrollo socio cultural 

Nivel educativo 

Cualitativa Ordinal 

"1"= Si mejoró 
"2"= No mejoró 
"3"= Tal vez mejoró 

Salud 

Relaciones sociales 

Mercado de trabajo 

Condición laboral 

Salarios 

Oportunidades de empleo 

Emprendimiento e innovación 

Iniciativas empresariales 

Actitud innovadora 

Capacidad empresarial 

Acceso a financiación 
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CAPÍTULO III: METODOLOGÍA 

3.1. Tipo y alcance de la investigación 

Básica 

Se buscó incrementar el conocimiento relacionado a las variables de estudios, se 

fundamentó en principios, teorías y leyes científicas para generar el nuevo conocimiento 

(Sánchez et al., 2018). Este tipo de investigaciones busca propiciar un conocimiento más 

completo acerca de los fenómenos analizados y de la relación entre estos (Consejo 

Nacional de Ciencia, Tecnología e Innovación Tecnológica [CONCYTEC], 2021). 

Descriptivo 

Siguiendo a Hernández & Mendoza (2018), el alcance descriptivo permite 

caracterizar un fenómeno o situación concreta, describiendo sus características y 

componentes sin modificar o influir en ellas. La investigación detalla cómo perciben los 

miembros de la comunidad Yanacona la contribución del aeropuerto en el desarrollo 

económico local, sin intervenir en el proceso. 

3.2. Enfoque de investigación 

Investigación mixta 

El enfoque mixto combina metodologías cuantitativas y cualitativas para 

recolectar, analizar e interpretar datos, proporcionando una comprensión más amplia y 

completa del objeto de estudio (Hernández & Mendoza, 2018). La investigación recoge 

información no solo cuantitativa, sino percepciones, opiniones y experiencias de los 

habitantes de manera profunda.  

3.3. Diseño de investigación 

No experimental- corte trasversal  
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De acuerdo con Pérez et al. (2020), el diseño no experimental de corte transversal 

se caracteriza por la observación de fenómenos tal y como se presentan en un momento 

específico sin manipular las variables de estudio. 

3.4. Población y muestra 

3.4.1. Población 

La población se entiende como la agrupación total de elementos o unidades de 

análisis que agrupan una serie de características en común que la investigación amerita. 

Ñaupas et al., (2018). En el estudio, la población la conformaron 800 pobladores 

empadronados de la Comunidad de Yanacona del distrito de Chinchero, y representantes 

que tienen experiencia directa o conocimiento sobre la ejecución del proyecto del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero. 

3.4.2. Muestra 

La muestra se describe como una fracción representativa de la población, y los 

individuos incluidos en ella deben compartir las mismas características que los elementos 

de la población. Para su determinación se usó el muestreo probabilístico simple, el cual 

consiste en que todos los integrantes de la población tienen la misma probabilidad de ser 

parte de la muestra, con lo que se garantiza la representatividad de la población Ñaupas 

et al., (2018).  

El nivel de confianza del 93% es adecuado para este estudio debido a la 

combinación de un tamaño de población relativamente pequeño y la necesidad de lograr 

una estimación precisa sin aumentar innecesariamente el tamaño de muestra. Esto permite 

obtener resultados confiables que reflejan con alta probabilidad las características de la 

población objetivo. 

La muestra de este estudio se obtiene aplicando la fórmula para poblaciones 

finitas: 
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𝑛 =
𝑍2 ∗ 𝑝 ∗ 𝑞 ∗ 𝑁

𝑒2(𝑁 − 1) + 𝑍2 ∗ 𝑝 ∗ 𝑞
   

Donde: 

n: Muestra 

Z: Valor de acuerdo con el nivel de confianza, 93%, 1.81 

p y q: Probabilidad de éxito y fracaso, 0.5 

N: Tamaño de la población o Universo 

e: Error permitido, 0.07 

Reemplazando: 

𝑛 =
1.812 ∗ 0.5 ∗ 0.5 ∗ 800

0.072 ∗ (800 − 1) + 1.812 ∗ 0.5 ∗ 0.5
   

𝑛 = 138 

En el estudio, la muestra la integraron 138 pobladores de la Comunidad de 

Yanacona del distrito de Chinchero. Asimismo, incluye tres representantes clave: el 

expresidente y vicepresidente de la comunidad de Yanacona, y el Coordinador de 

relaciones comunitarias del Consorcio Chinchero. Estos individuos fueron seleccionados 

por su rol significativo en la gestión y la mediación entre el proyecto del aeropuerto y la 

comunidad, ofreciendo perspectivas críticas sobre las dinámicas de desarrollo económico 

local y la integración comunitaria. 

3.5. Técnicas e instrumentos de recolección de datos 

3.5.1. Técnicas 

Las técnicas constituyen un conjunto de reglas y procedimientos que facilitan la 

interacción del investigador con el objeto o sujeto de estudio (Castro et al., 2015).   

En este sentido: 

Encuesta: Se utilizó para obtener información cuantitativa acerca de las 

percepciones de los pobladores. 
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Entrevista: Permitió la recolección de datos cualitativos, brindando la oportunidad 

de profundizar en las percepciones, experiencias y expectativas de los individuos. 

3.5.2. Instrumentos 

Los instrumentos seleccionados para la investigación fueron el cuestionario y la 

guía de entrevistas. Estas herramientas fueron diseñadas cuidadosamente para abordar los 

objetivos específicos del estudio. 

3.6. Validación y confiabilidad de los instrumentos 

La validación de los instrumentos de investigación es fundamental para garantizar 

la calidad y precisión de los datos recopilados. La validación de los instrumentos es un 

proceso esencial y se aborda mediante varios tipos de validez, siendo los más comunes la 

validez de constructo, la de criterio y la de contenido, como se ha destacado en el estudio 

de Galicia et al. (2017). 

En este estudio, se siguió un proceso riguroso de validación que incluyó el juicio 

de expertos. Estos especialistas evaluaron minuciosamente los ítems del cuestionario para 

asegurar su relevancia, pertinencia y claridad. Su retroalimentación permitió realizar 

ajustes necesarios para mejorar la comprensión de las preguntas y garantizar la validez de 

los datos obtenidos. Este enfoque garantizó que los instrumentos utilizados fueran 

apropiados y que los resultados fueran confiables y válidos. 

3.7. Plan de análisis de datos 

El tratamiento de la información se inició sistematizando la información mediante 

el software Microsoft Excel versión 2019. Posteriormente, se llevó a cabo el tratamiento 

estadístico a través del paquete SPSS 26, donde se ejecutó el análisis estadístico 

descriptivo. Esto permitió obtener las tablas y figuras correspondientes, así como 

responder los objetivos, facilitando así la respuesta a las interrogantes de investigación. 
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3.8. Procedimiento para conocer la contribución del aeropuerto al desarrollo 

económico local 

3.8.1 Análisis de percepción 

La percepción, se define como el proceso cognitivo que reconoce, interpreta y da 

significado a las sensaciones provenientes del entorno físico y social. Este proceso 

también incluye aspectos psíquicos como el aprendizaje, la memoria y la simbolización, 

permitiendo a las personas elaborar juicios a partir de sus percepciones. (Vargas, 1994) 

Un análisis de percepción es una evaluación sistemática de las opiniones, 

actitudes, creencias y sentimientos de las personas hacia un tema específico. Este tipo de 

análisis se utiliza comúnmente en investigación social para comprender cómo las 

personas perciben y responden a ciertas políticas, eventos o situaciones. En un análisis de 

percepción, se recopilan datos cualitativos o cuantitativos a través de métodos como 

encuestas, entrevistas, grupos focales u observación directa. El objetivo principal de un 

análisis de percepción es obtener una comprensión de cómo las personas interpretan y se 

relacionan con el objeto de estudio. Esto puede proporcionar información valiosa para la 

toma de decisiones. 

El análisis de percepción en este estudio se enfocará en comprender las opiniones, 

actitudes y conocimientos de los pobladores de la comunidad Yanacona como 

consecuencia de la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero, asimismo este 

análisis en la presente investigación, nos ayuda a contribuir a una toma de decisiones más 

informada y a la implementación de políticas más efectivas para promover el desarrollo 

económico local.  
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CAPÍTULO IV: RESULTADOS Y DISCUSIÓN  

     Los resultados se presentan siguiendo el orden de los objetivos específicos del 

trabajo de investigación, los cuales se realizará de la siguiente manera. 

Para el objetivo específico 1, sobre los antecedentes y el proceso de ejecución del 

proyecto Aeropuerto Internacional de Chinchero durante los años 2021 y 2023, se utiliza 

información del Ministerio de Transportes y Comunicaciones y la Contraloría General de 

la República. 

Para los objetivos del 2 y 3 se realiza sobre la base del relevamiento de 

información de fuente primaria utilizando como técnica una encuesta que consiste en la 

aplicación de un cuestionario a un total de 138 pobladores de la comunidad Yanacona, 

además de 3 entrevistas a representantes con conocimiento directo sobre el proyecto, 

realizadas en el año 2023 y de quienes a continuación se presenta las características 

generales. 

4.1 Descripción de las características generales de la población encuestada. 

Se comienza con un análisis detallado de las características sociodemográficas de 

los participantes. Este análisis preliminar es esencial, ya que ofrece una comprensión del 

contexto y del perfil de los individuos involucrados en el estudio. Al entender quiénes 

son los participantes, se puede interpretar de manera más precisa la relevancia de los 

hallazgos del estudio, proporcionando así una base sólida para la discusión de los 

resultados obtenidos. 
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4.1.1 Datos sociodemográficos 

Tabla 1  

Género 

 

Figura 1  
Género 

 

Interpretación: 

La distribución por género de los habitantes de la Comunidad de Yanacona en el 

distrito de Chinchero, Cusco, durante el 2023 se muestra en la tabla y figura adjuntas. Los 

resultados de la encuesta indican que un 52.2% de los encuestados se identifica como 

masculino, mientras que un 47.8% se identifica como femenino. Por lo tanto, se observa 

que una ligera mayoría de la población pertenece al género masculino. 

Tabla 2  

Sector al que pertenece el encuestado 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 
Porcentaje 
acumulado 

 

Chaquelqocha 5 3.6 3.6 3.6 

Huatata 18 13.0 13.0 16.7 

Nueva Yanacona 15 10.9 10.9 27.5 

Nuevo Triunfo 26 18.8 18.8 46.4 

Olones 14 10.1 10.1 56.5 

Querapata 38 27.5 27.5 84.1 

Umanes 15 10.9 10.9 94.9 

45.0%

46.0%

47.0%

48.0%

49.0%

50.0%

51.0%

52.0%

53.0%

47.8%

52.2%

Femenino

Masculino
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Yanacona 7 5.1 5.1 100.0 

Total 138 100.0 100.0  

 

Figura 2  

Sector al que pertenece el encuestado 

 

Interpretación: 

La distribución de los pobladores de la Comunidad de Yanacona en el distrito de 

Chinchero, Cusco, durante el 2023, según los datos presentados en la tabla y figura, revela 

que los habitantes se identifican mayoritariamente con diferentes sectores de la 

comunidad. El 27.7% reside en el sector Querapata, lo que representa la mayoría. Le 

siguen, con igual porcentaje del 10.9%, los sectores Nueva Yanacona y Umanes. Otro 

10.2% pertenece al sector Olones. Los sectores Yanacona y Chaquelcocha acogen al 4.4% 

y al 3.6% de los encuestados, respectivamente. Este patrón indica que el sector Querapata 

alberga la mayor proporción de residentes. 

Tabla 3  

Grado académico 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

 

Primaria 12 8.7 8.7 8.7 
Secundaria 64 46.4 46.4 55.1 

Técnico 35 25.4 25.4 80.4 

Universitario 27 19.6 19.6 100.0 
Total 138 100.0 100.0  
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Figura 3  
Grado académico 

 

Interpretación: 

La información presentada en la tabla y figura muestra la distribución de los 

niveles académicos entre los habitantes de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de 

Chinchero, Cusco, en el año 2023. El 46.4% de los encuestados indicó tener educación 

secundaria, lo cual representa el nivel académico más común. Le sigue un 25.4% que ha 

alcanzado el nivel de técnico superior. Por otro lado, el 19.6% posee estudios 

universitarios y un 8.7% ha completado la educación primaria. Esto demuestra que la 

educación secundaria es el nivel de formación académica predominante entre los 

pobladores. 

Tabla 4  
Actividad económica al que se dedica 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

 

Agricultura 39 28.3 28.3 28.3 

Ganadería 8 5.8 5.8 34.1 

Turismo 33 23.9 23.9 58.0 
Comercio 28 20.3 20.3 78.3 

Trabajador dependiente 30 21.7 21.7 100.0 

Total 138 100.0 100.0  
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Figura 4  

Actividad económica al que se dedica 

 

Interpretación: 

La tabla y figura adjuntas ilustran las principales actividades económicas de los 

habitantes de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de Chinchero, Cusco, para el año 

2023. De los encuestados, el 28.3% indica dedicarse a la agricultura, lo que la convierte 

en la actividad predominante. Le sigue el turismo, con un 23.9%, y el trabajo 

independiente, con un 21.7%. Menos comunes son el comercio y la ganadería, 

mencionados por el 20.3% y el 5.8% de los participantes, respectivamente. Estos 

resultados destacan la agricultura como la actividad económica principal de la 

comunidad. 

Tabla 5  

Detalle de la actividad económica 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

 

 103 74.6 74.6 74.6 
Agricultura, 

Ganadería, 

Comercio 

5 3.6 3.6 78.3 

Ama de casa 3 2.2 2.2 80.4 

Artesanía 6 4.3 4.3 84.8 

Crianza de Cuy 3 2.2 2.2 87.0 
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Ganadería, 

trabajador 

dependiente 

2 1.4 1.4 88.4 

Municipalidad 8 5.8 5.8 94.2 
Tienda en Ferretería 3 2.2 2.2 96.4 

Turismo 3 2.2 2.2 98.6 

Turismo, trabajador 
dependiente 

2 1.4 1.4 100.0 

Total 138 100.0 100.0  

 
Figura 5  

Detalle de la actividad económica 

 

Interpretación: 

La distribución de las actividades económicas entre los habitantes de la 

Comunidad de Yanacona, en el distrito de Chinchero, Cusco, durante el 2023 se muestra 

en la siguiente tabla y figura. Un 5.1% de los encuestados indicó que se dedica a la 

combinación de agricultura, ganadería y comercio, lo que representa la mayor proporción 

de actividades reportadas. Les sigue un 4.3% en artesanía y grupos igualmente de 2.9% 

en labores como ama de casa, turismo, y crianza de cuy. Además, un 2.2% trabaja en la 

municipalidad, mientras que un 1.4% se ocupa tanto en una tienda de ferretería como en 

ganadería y como trabajadores dependientes. Por lo tanto, se identifica que la 

combinación de agricultura, ganadería y comercio es la actividad económica más común 

entre los pobladores. 
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Tabla 6  

Familiar que trabaja en el proyecto de ejecución del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero 

Figura 6  

Familiar que trabaja en el proyecto de ejecución del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero 

 

Interpretación: 

La encuesta realizada a los habitantes de la Comunidad de Yanacona, en el distrito 

de Chinchero, Cusco, en 2023, revela la participación familiar en el proyecto del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero. Según los datos mostrados en la tabla y figura, 

un 78.3% de los encuestados afirmó que ninguno de sus familiares está involucrado en el 

proyecto, mientras que un 21.7% indicó lo contrario. Esto sugiere que la gran mayoría de 

los pobladores no tiene vínculos familiares trabajando en el mencionado proyecto 

aeroportuario. 

Tabla 7  

Cargo laboral 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

 
 117 84.8 84.8 84.8 

Chofer 3 2.2 2.2 87.0 
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Operario Volquete 3 2.2 2.2 89.1 

Peón 11 8.0 8.0 97.1 

Proveedor 2 1.4 1.4 98.6 

Vigilante 2 1.4 1.4 100.0 
Total 138 100.0 100.0  

 

Figura 7  

Cargo laboral 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y figura revelan los cargos ocupados por 

familiares de los habitantes de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de Chinchero, 

Cusco, que están empleados en el proyecto del Aeropuerto Internacional de Chinchero en 

2023. De ellos, el 8% ocupa posiciones de peón, lo que representa la mayoría. Se reporta 

también que un 2.2% se desempeña como chofer y otro 2.2% como operario de volquete. 

Además, un 1.4% actúa como proveedor y otro 1.4% como vigilante. Estos resultados 

indican que la función más común entre los familiares de los pobladores involucrados en 

el proyecto es la de peón. 
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4.2 Resultados Objetivo Específico 1 

Para describir los antecedentes y la ejecución del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero en Cusco, en este apartado muestra información recopilada a través de la 

revisión de documentos, que brinda un resumen de los acontecimientos principales: 

4.2.1 Antecedentes del Aeropuerto Internacional de Chinchero 

Entre 1978 y 1988, consultores internacionales, contratados por el Plan 

COPESCO, realizaron estudios de factibilidad técnica e ingeniería para elegir una 

ubicación para el nuevo aeropuerto internacional de Cusco. Tras analizar los resultados, 

se determinó que Chinchero era el lugar más conveniente debido a su menor número de 

restricciones, su capacidad operativa y su impacto socioeconómico positivo, además de 

su accesibilidad (ProInversión, 2013) 

El Proyecto Especial Aeropuerto Internacional de Chinchero se creó el 11 de 

octubre de 2001 mediante la Ley N° 27528, siendo considerado de necesidad y utilidad 

pública y de alta prioridad estatal. El 2 de febrero de 2010, el Ministerio de Transportes 

y Comunicaciones (MTC) solicitó a PROINVERSIÓN iniciar el proceso de concesión 

para la construcción y operación del aeropuerto (ProInversión, 2013) 

El 2 de febrero de 2011, ProInversión y el Organismo de Formalización de la 

Propiedad Informal (COFOPRI) acordaron colaborar en el análisis físico-legal y en la 

valorización comercial de los terrenos de la concesión. En 2012, se reevaluó la concesión, 

pasando a ser cofinanciada, y se confirmó a Chinchero como la mejor ubicación para el 

aeropuerto. Varios ministerios participaron en el proceso de aprobación y valoración del 

proyecto y de los terrenos (ProInversión, 2013) 

El 25 de abril de 2014, el contrato para diseñar, financiar, construir, operar y 

mantener el aeropuerto se adjudicó al consorcio Sociedad Aeroportuaria Kuntur Wasi 
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S.A., compuesto por Corporación América S.A. y Andino Investment Holding S.A., 

quienes ofrecieron un cofinanciamiento de US$ 264.8 millones (ProInversión, 2014). 

Sin embargo, en noviembre de 2016, el MTC rechazó una propuesta financiera 

del concesionario, lo que llevó a una propuesta de modificación contractual y 

eventualmente a la renuncia del ministro Martín Vizcarra en mayo de 2017, tras 

cuestionamientos por parte de la Contraloría General de la República (CGR) sobre la 

economía del contrato (El Comercio, 2017; Contraloría, 2017). El contrato fue 

unilateralmente rescindido por el MTC en julio de 2017, pausando el inicio de la 

construcción (Gestión, 2017). 

En 2018, se inició un proceso de arbitraje y se buscaron asistencias técnicas 

internacionales para avanzar en el proyecto. Canadá, Corea, España, Francia y Turquía 

mostraron interés en participar en la construcción. La propuesta de Corea fue seleccionada 

en julio de 2019 (El Comercio, 2019). 

Finalmente, en octubre de 2019, se firmó un contrato de asistencia técnica con 

entidades coreanas para la ejecución del proyecto, dividido en cuatro fases principales. 

Posteriormente, en marzo de 2021, el Consorcio Chinchero se encargó del movimiento 

de tierras y, en julio de 2021, un nuevo consorcio asumió el diseño y ejecución de las 

obras principales del Aeropuerto Internacional de Chinchero - Cusco, con un contrato de 

63 meses y un presupuesto de $428 millones (Contraloría, 2022). 

4.2.2 Etapas de Ejecución del Proyecto del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero 

El proyecto del Aeropuerto Internacional de Chinchero (AICC), identificado con 

el Código Único de Inversiones N° 2190272 en la plataforma invierte.pe, tiene como 

finalidad el fortalecimiento de la infraestructura aeroportuaria en la región de Cusco. Este 

proyecto busca impulsar el transporte aéreo y fomentar un desarrollo turístico que sea 
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sostenible, tanto a nivel regional como nacional, con el objetivo de contribuir 

positivamente al desarrollo socioeconómico local. La construcción se desarrollará en una 

extensión de 4,384,720.74 m². 

Tabla 8 

Dimensión de la construcción del proyecto AICC 

Área del sitio    446,00 hectáreas 

Pista  4 000,00 metros lineales 

Terminal de pasajeros 42 000,00 metros cuadrados 

Estacionamiento 622 espacios 

Fuente: Contraloria (2022) 

 La distribución espacial de los diversos sectores que integran el polígono del 

Proyecto AICC, incluyendo áreas como ATC, E1 hasta E9, se ilustra en la Figura 8, 

proporcionando una visión clara de la planificación del espacio: 

A) Componente de movimiento de tierras 

El Consorcio Chinchero, formado por Hyundai Engineering & Construction Co. 

LTD y HV Contratistas SA, en colaboración con la Oficina de Gestión de Proyectos 

(PMO) del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), firmó el 12 de marzo de 

2021 el contrato para realizar el movimiento de tierras del proyecto. Este contrato tiene 

una duración estimada de 55 meses y se divide en las siguientes fases: 

Figura 8 

Ubicación de los Sectores que forman parte del polígono del Proyecto AICC 

Fuente: Numeral 2.2 “Hitos Contractuales y entregas del proyecto” de la Segunda Actualización del 

Cronograma Valorizado Actualizado - (Contraloría, 2023) 
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1) Ejecución del Movimiento de Tierras: 27 meses 

2) Notificación de Defectos (PND): 24 meses 

3) Cierre Administrativo y Financiero: 4 meses (Contraloría, 2022) 

Tabla 9 

Presupuesto de obra del componente Movimiento de Tierras 

 
Fuente: “Oferta o Propuesta Económica del Contratista” Consorcio Chinchero (Contraloria, 

2022) 

Las características técnicas del proyecto correspondiente al Consorcio Chinchero 

se muestran en Tabla 3: 
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Tabla 10 

Etapas de movimiento de tierras AICC 
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Fuente: Requerimientos del Trabajo del Contrato de Movimiento de Tierra - 

(Contraloria, 2022) 

 

B) Componente de Obras Principales 

El 27 de julio de 2021 marcó un hito importante para el desarrollo de la 

infraestructura aeroportuaria en Cusco con la firma del contrato entre la Oficina de 

Gestión de Proyectos (PMO) del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) y 

el Consorcio Natividad de Chinchero. Este último está compuesto por Hyundai 

Engineering & Construction Co., LTD Sucursal del Perú; Sinohydro Corporation 

Limited; ICA Constructora S.A. de C.V., y HV Contratistas S.A., para llevar a cabo el 

diseño y ejecución de las Obras Principales del Aeropuerto Internacional de Chinchero - 

Cusco, tanto en el Lado Aire como en el Lado Tierra (Ministerio de Transportes y 

Comunicaciones, 2015). 

El contrato tiene una duración total de 63 meses, divididos en tres periodos 

principales: 

 Periodo de Ejecución, Puesta en Marcha y ORAT (Operational Readiness and 

Airport Transfer): 47 meses. 

 Periodo de Notificación de Defectos: 12 meses. 

 Cierre de Contrato: 4 meses. 

El presupuesto asignado para estas obras asciende a US $427,988,360.00, 

incluyendo IGV, como se especifica en la documentación contractual.  
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Tabla 11 

Presupuesto de obra del componente Obras Principales 

Fuente: Propuesta Económica presentada por el Consorcio Natividad de Chinchero, que forma 

parte del Contrato de Ejecución del Obras Principales. - (Contraloria, 2022) 

 

Las características técnicas del proyecto correspondiente al Consorcio Natividad 

de Chinchero se muestran en Tabla 5: 

Tabla 12 

Paquetes de Obras Principales (Diseño – Construcción) 
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Fuente: Requisitos del Cliente del Contrato de Ejecución de Obras Principales. - (Contraloria, 

2022) 

C) Ejecución física y financiera del Aeropuerto Internacional de Chinchero 2023 

Tabla 13 

Avance Físico y financiero - Componente Movimiento de Tierras 

Fuente: Contraloría General de la República 2024 

En cuanto a la ejecución física del componente Movimiento de Tierras del AIC se 

observa en la tabla que al mes de julio 2023 se tiene un avance físico acumulado de 143 

095 698.66 US$ lo que representa el 99.47%.  

En cuanto al avance financiero de este componente, la valorización al mes de 

noviembre de 2023 muestra una inversión de 145 050 649.35US$ lo que representa el 

100% de avance financiero acumulado. 

% de Avance 

Real Acum 

Mensual (1) Acumulado (2)
Mensual 

Valorizado (3)

Valorizado 

Acumulado (4)
ESTADO

 4 674 803.21  143 858 000.00  2 537 434.36  143 095 698.66
(-) Atrasada

(+) Adelantada

(1)/(5) (2)/(5)=A (3)/(5) (4)/(5)=B B/A B-A

3.25% 100.00% 1.76% 99.47% 100% 0% Recepcionada

% Avance 

Financiero 

Acum. (6)/(5)

100.00%

Monto PROGRAMADO DEL 

PROYECTO SIN IGV
Monto REAL EJECUTADO SIN IGV Situación de la Obra

Monto Contratado US $ Sin IGV  143 858 000.00

 145 050 649.35  145 050 649.35 0.00

Representación 

porcentual

% respecto al monto contratado

AVANCE FINANCIERO DEL PROYECTO AL MES DE NOVIEMBRE DE 2023

AVANCE FÍSICO DEL PROYECTO AL MES DE JULIO DE 2023

Monto Contractual Modificado 

(incluye orden de variación y 

acuerdos amistosos) (sin IGV) (5)

Valorizado + Adelantados (Sin 

IGV) (6)
Saldo por valorizar (7)
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 En cuanto a la ejecución física del componente Obras Principales del AIC se 

observa en la tabla que al mes de diciembre 2023 se tiene un avance físico acumulado de 

34 344 915.37 US$ lo que representa el 9.47%, además este componente tiene un retraso 

porcentual de 43%. 

En cuanto al avance financiero de este componente, la valorización al mes de 

diciembre de 2023 muestra una inversión de 56 589 082.60US$ lo que representa el 

15.34% de avance financiero acumulado. 

4.2. Resultados objetivo específico 2: 

Se investigó la contribución del Aeropuerto Internacional de Chinchero en el 

avance sociocultural de la Comunidad Yanacona, ubicada en el distrito de Chinchero, 

Cusco, durante el año 2023. 

% de Avance 

Real Acum 

respecto al 

Acumulado 

Programado

Mensual (1) Acumulado (2)
Mensual 

Valorizado (3)

Valorizado 

Acumulado (4)
ESTADO

--  188 814 242.87  2 221 541.30  34 344 915.37
(-) Atrasada

(+) Adelantada

(1)/(5) (2)/(5)=A (3)/(5) (4)/(5)=B B/A B-A

-- 52.06% 0.61% 9.47% 18.19% -43% Atrasada

% Avance 

Financiero 

Acum. (6)/(5)

15.34%

Monto Contratado US $ Sin IGV  362 702 000.00

AVANCE FÍSICO DEL PROYECTO AL MES DE DICIEMBRE DE 2023

Monto PROGRAMADO DEL 

PROYECTO SIN IGV
Monto REAL EJECUTADO SIN IGV Situación de la Obra

(5)

 368 906 527.74  56 589 082.60  312 317 445.14

Representación 

porcentual

% respecto al monto contratado

AVANCE FINANCIERO DEL PROYECTO AL MES DE DICIEMBRE DE 2023

Monto Contractual Modificado 

(incluye orden de variación y 

acuerdos amistosos) (sin IGV) (5)

Valorizado + Adelantados (Sin 

IGV) (6)
Saldo por valorizar (7)

Fuente: Contraloría General de la República 2024 

Tabla 14 

Avance Físico y financiero - Componente Obras Principales 
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Tabla 15  

Calidad educativa 

Figura 9  

Calidad educativa 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y figura muestran si la calidad educativa de los 

pobladores de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de Chinchero, Cusco, mejoró en 

2023 como resultado de la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero. Según 

las respuestas de los encuestados, el 55.1% afirmó que sí hubo una mejora, mientras que 

el 39.1% opinó lo contrario. Solo un 4.3% expresó incertidumbre sobre el tema, y un 

1.4% dijo desconocerlo. Por lo tanto, la mayoría de los pobladores considera que la 

ejecución del aeropuerto ha contribuido a mejorar la calidad educativa en la comunidad. 
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Tabla 16  

Acceso al servicio de salud 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

 

Si mejoro 65 47.1 47.1 47.1 

No mejoro 65 47.1 47.1 94.2 

Talvez mejoro 6 4.3 4.3 98.6 

Desconoce 2 1.4 1.4 100.0 

Total 138 100.0 100.0  

 

Figura 10  

Acceso al servicio de salud 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y figura muestran si el acceso al servicio de salud 

de los pobladores de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de Chinchero, Cusco, 

mejoró en 2023 como resultado de la ejecución del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero. Según las respuestas de los encuestados, el 47.1% afirmó que sí hubo una 

mejora, mientras que otro 47.1% expresó que no. Solo un 4.3% manifestó incertidumbre 

al respecto, y un 1.4% indicó desconocimiento. Por lo tanto, la mayoría de los pobladores 

considera que la ejecución del aeropuerto ha contribuido a mejorar el acceso al servicio 

de salud en la comunidad. 
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Tabla 17  
Relaciones sociales 

 

Figura 11  
Relaciones sociales 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura permiten observar si las relaciones 

sociales de los pobladores de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de Chinchero, 

Cusco, mejoraron en 2023 como resultado de la ejecución del Aeropuerto Internacional 

de Chinchero. De acuerdo con las respuestas de los encuestados, el 50% mencionó que 

no hubo mejora, mientras que el 40.6% indicó que sí mejoraron y el 9.4% expresó cierta 

ambigüedad al respecto. Por lo tanto, la mayoría de los pobladores considera que la 

ejecución del aeropuerto no ha contribuido en las relaciones sociales de la comunidad. 

Análisis:  
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Además de los resultados encontrados en relación con el objetivo, se han 

identificado casos que indican una mejora en ciertos aspectos. Por ejemplo, como 

consecuencia de la construcción del Aeropuerto, se están llevando a cabo importantes 

proyectos educativos como la Institución Educativa Inicial 646 del distrito de Chinchero, 

el cual obtuvo un financiamiento de 5 millones 900 mil soles para mejorar sus servicios 

de educación inicial según estándares sectoriales. Asimismo, el Gobierno Regional del 

Cusco está ejecutando un proyecto de infraestructura en la Institución Educativa N°50606 

del Sector de Olones, de la Comunidad Yanacona, con un presupuesto de 5 millones de 

soles, tal como consta en el acta de reunión del Comité Técnico Multisectorial para el 

proyecto Aeropuerto Internacional de Chinchero de fecha 4 de agosto del 2022. (Acta 

MTC, 2020). Así también, en el sector educación, se viene recibiendo asistencia técnica 

por parte del MINEDU al proyecto Mejoramiento y Ampliación de los servicios de 

educación primaria para la I.E. N°501314 en el sector Huatata de la Comunidad 

Yanacona. 

Según Esteban Paucar Quispe, vicepresidente de la Comunidad de Yanacona 

durante el periodo 2023-2024, la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero en 

Cusco no ha generado mejoras significativas en la calidad de vida de los habitantes de la 

comunidad. En términos de salud, destaca la ausencia de un hospital adecuado y de 

personal médico suficiente. Respecto a la educación, aunque reconoce ciertos avances 

con la construcción en curso, aún no se han materializado beneficios tangibles. En 

relación al empleo, menciona que los proyectos apenas están comenzando a crear 

oportunidades, y en lo que respecta a la pobreza, indica que la situación persiste sin 

cambios significativos. 

Por otro lado, Rene Huaman Quispe, Ex-presidente de la Comunidad de Yanacona 

durante el periodo 2021-2022, comparte una perspectiva similar, enfatizando que la 
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ejecución del aeropuerto no ha contribuido de manera sustancial a mejorar la calidad de 

vida en la comunidad. Señala un incremento en la pobreza y la falta de mejoras en el 

ámbito educativo, con la población más preocupada por la adquisición de bienes 

materiales que no garantizan un sustento a largo plazo. Asimismo, destaca la deficiencia 

en la infraestructura educativa, lo que resulta en condiciones precarias para los 

estudiantes. 

Huaman Quispe también subraya la importancia de planificar el futuro de la 

región para prevenir problemas como la proliferación de pandillas y la insostenibilidad 

económica. Hace hincapié en la necesidad de desarrollar proyectos sostenibles que 

impulsen la economía local, como el turismo, y hace un llamado a las autoridades y a los 

jóvenes para comprometerse con esta visión de desarrollo sostenible. 

En resumen, ambas entrevistas sugieren que la ejecución del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero en Cusco no ha tenido cambios positivos y significativos en 

la calidad de vida de los residentes de la comunidad de Yanacona, persistiendo problemas 

en áreas como salud, educación, empleo y pobreza. 

Según Jorge Bellido Cerón, Coordinador de Relaciones Comunitarias del 

Consorcio Chinchero, y Rony Chavez Plasencia, Administrador de Proyecto del mismo 

consorcio, se han alcanzado varios beneficios para el distrito durante la ejecución del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero: 

Capacitaciones: Se llevaron a cabo capacitaciones en colaboración con el Servicio 

Nacional de Capacitación para la Industria de la Construcción (SENCICO). Estas 

capacitaciones contribuyen al desarrollo de habilidades y competencias de los 

trabajadores locales, lo que puede mejorar su empleabilidad y oportunidades laborales. 

Desarrollo sociocultural: Se brindó apoyo en cuatro pilares socioculturales clave: 

educación, forestación, circuitos turísticos y artesanía. Este apoyo ayuda a fortalecer la 
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identidad cultural y el desarrollo integral de la comunidad, así como a promover el 

turismo sostenible y la preservación del medio ambiente. 

Capacitaciones a escolares: Se realizaron 102 capacitaciones durante el año 2022 

dirigidas a estudiantes de diferentes instituciones educativas del distrito. Estas 

capacitaciones pueden haber abarcado una variedad de temas, desde aspectos técnicos 

relacionados con la construcción hasta educación ambiental y cultural, contribuyendo así 

al desarrollo integral de los jóvenes y al fortalecimiento de la comunidad en general. 

En resumen, estos beneficios alcanzados durante la ejecución del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero incluyen el desarrollo de habilidades a través de 

capacitaciones, el apoyo a aspectos socioculturales clave y la educación continua de los 

estudiantes locales, lo que puede tener un impacto positivo en el desarrollo humano y 

socioeconómico del distrito. 

4.3. Resultados objetivo específico 3 

Los resultados del objetivo específico 3, que busca describir la contribución de la 

ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero en la producción, mercado laboral, 

emprendimiento e innovación de la Comunidad Yanacona, distrito Chinchero, Cusco, 

durante el año 2023, muestran diversos hallazgos: 

Tabla 18  
Aprobación de la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero 
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Figura 12  

Aprobación de la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero 

 

Interpretación: 

Como se refleja en la tabla y la figura adjuntas, se puede apreciar la opinión de 

los habitantes de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de Chinchero, Cusco, respecto 

a la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero en el año 2023. De acuerdo con 

los resultados de la encuesta, el 80.4% de los encuestados manifestaron estar a favor de 

dicha ejecución, mientras que el 9.4% optaron por no expresar una opinión al respecto. 

Además, el 5.8% y el 4.3% mencionaron estar indecisos y en desacuerdo, 

respectivamente. Por consiguiente, se puede concluir que la mayoría de los pobladores 

están a favor de la construcción del Aeropuerto Internacional de Chinchero. 

Tabla 19  
Opiniones sobre los beneficios de la construcción del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero para la comunidad Yanacona 
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Figura 13 

Opiniones sobre los beneficios de la construcción del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero para la comunidad Yanacona 

 

Interpretación: 

Según se desprende de los datos presentados en la tabla y la figura adjuntas, se 

revela la percepción de los habitantes de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de 

Chinchero, Cusco, respecto a si la construcción y puesta en marcha del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero genera beneficios para su comunidad en el año 2023. De 

acuerdo con las respuestas obtenidas, el 66.7% de los encuestados afirmaron que sí 

perciben beneficios, mientras que el 21.7% expresaron estar indecisos al respecto. Por 

otro lado, solo el 8% indicaron que no perciben beneficios, y un 3.6% optaron por no 

expresar una opinión al respecto. En consecuencia, se puede concluir que la mayoría de 

los pobladores consideran que la construcción y puesta en marcha del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero sí conlleva beneficios para la comunidad Yanacona. 
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Tabla 20 

Agricultura- efecto de la construcción y puesta en marcha del Aeropuerto Internacional 

de Chinchero en las diferentes actividades económicas de la comunidad 

Figura 14  
Agricultura- efecto de la construcción y puesta en marcha del Aeropuerto Internacional 

de Chinchero en las diferentes actividades económicas de la comunidad 

 

Interpretación: 

De acuerdo con los datos presentados en la tabla y la figura adjuntas, se puede 

determinar la opinión de los residentes de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de 

Chinchero, Cusco, en relación con si la ejecución del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero genera beneficios para la agricultura en el año 2023. Según las respuestas 

recopiladas, el 71.7% de los encuestados indicaron que no perciben tales beneficios, 

mientras que el 18.8% afirmaron lo contrario. Además, un 5.8% mencionaron que 

perciben un efecto negativo y un 3.6% se mostraron indecisos al respecto. Por lo tanto, la 

mayoría de los habitantes opinaron que la ejecución del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero no contribuye positivamente a la agricultura en la región. 
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Tabla 21  

Ganadería 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 
Porcentaje 
acumulado 

Válido 

Si 17 12.3 12.3 12.3 

No 108 78.3 78.3 90.6 

Talvez 5 3.6 3.6 94.2 
Efecto negativo 8 5.8 5.8 100.0 

Total 138 100.0 100.0  

 

Figura 15  

Ganadería 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura proporcionan una visión sobre la 

percepción de los habitantes de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de Chinchero, 

Cusco, respecto a si la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero genera 

beneficios para la ganadería en el año 2023. Según las respuestas recabadas, el 78.3% de 

los encuestados manifestaron que no perciben tales beneficios, mientras que el 12.3% 

afirmaron lo contrario. Además, un 5.8% señalaron que perciben un efecto negativo y un 

3.6% mostraron indecisión al respecto. Por lo tanto, la mayoría de los habitantes 

expresaron que la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero no tiene una 

contribución positiva en la ganadería. 
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Tabla 22  

Comercio 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 

Si 108 78.3 78.3 78.3 

No 6 4.3 4.3 82.6 
Talvez 24 17.4 17.4 100.0 

Total 138 100.0 100.0  

 

Figura 16  

Comercio 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura revelan la opinión de los residentes 

de la Comunidad de Yanacona, ubicada en el distrito de Chinchero, Cusco, durante el año 

2023, acerca de si la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero genera 

beneficios para el comercio local. Según las respuestas recopiladas, el 78.3% de los 

encuestados afirmaron percibir dichos beneficios, mientras que solo el 17.4% expresaron 

cierta indecisión al respecto y un 4.3% manifestaron no percibir ningún beneficio. Por 

consiguiente, la mayoría de los habitantes indicaron que la construcción del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero sí contribuye positivamente al comercio en la zona.  
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Tabla 23  

Turismo 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 

Si 78 56.5 56.5 56.5 

No 28 20.3 20.3 76.8 
Talvez 32 23.2 23.2 100.0 

Total 138 100.0 100.0  

 

Figura 17  

Turismo 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura ofrecen una visión sobre la percepción 

de los habitantes de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de Chinchero, Cusco, 

durante el año 2023, acerca de si la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero 

genera beneficios para el turismo local. Según las respuestas recopiladas, el 56.5% de los 

encuestados afirmaron percibir dichos beneficios, mientras que el 23.2% expresaron 

cierta indecisión al respecto y un 20.3% manifestaron no percibir ningún beneficio. Por 

lo tanto, la mayoría de la población indicó que la construcción del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero sí contribuye positivamente al turismo en la región. 
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Tabla 24  

Otras actividades que realizan los pobladores 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido Si mejoro 3 2.2 100.0 100.0 

Perdidos Sistema 135 97.8   
Total 138 100.0   

 

Figura 18  
Otras actividades que realizan los pobladores 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura arrojan luz sobre si otras actividades 

de los habitantes de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de Chinchero, Cusco, 

experimentaron mejoras durante el año 2023. Según las respuestas recopiladas, el 97.8% 

de los encuestados afirmaron que sí notaron mejoras, mientras que solo el 2.2% 

manifestaron no estar seguros al respecto. Por consiguiente, la mayoría de la población 

indicó que la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero efectivamente ha 

impulsado mejoras en otras actividades que realizan. 
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Tabla 25  

Ingreso mensual promedio-hogar 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 

Menor a 

1000 soles 
17 12.3 12.3 12.3 

De 1000 a 

2500 soles 
78 56.5 56.5 68.8 

De 2500 a 

3500 soles 
40 29.0 29.0 97.8 

De 3500 a 

5000 soles 
3 2.2 2.2 100.0 

Total 138 100.0 100.0  

 

Figura 19  

Ingreso mensual promedio-hogar 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura proporcionan información sobre el 

ingreso mensual promedio de los hogares de los habitantes de la Comunidad de 

Yanacona, en el distrito de Chinchero, Cusco, durante el año 2023. Según las respuestas 

recopiladas, el 56.5% de los encuestados mencionaron tener un ingreso de 1000 a 2500 

soles, mientras que el 29% indicaron percibir entre 2500 y 3500 soles. Además, solo el 

12.3% y el 2.2% mencionaron tener ingresos menores a 1000 soles y de 3500 a 5000 

soles, respectivamente. Por lo tanto, se puede observar que la mayoría de los pobladores 

reportaron un ingreso mensual en sus hogares de entre 1000 y 2500 soles en promedio. 
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Tabla 26  

Tecnología 

 

Figura 20  

Tecnología 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura proporcionan información sobre si la 

tecnología mejoró para los habitantes de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de 

Chinchero, Cusco, durante el año 2023. Según las respuestas recopiladas, el 49.3% de los 

encuestados mencionaron que sí hubo mejoras, mientras que el 39.1% expresaron lo 

contrario. Además, solo el 10.1% y el 1.4% indicaron que posiblemente hubo mejoras y 

que desconocían, respectivamente. Por lo tanto, se puede concluir que la mayoría de los 

pobladores señalaron que la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero sí 

contribuyó a mejorar la tecnología en la comunidad. 
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Tabla 27  

Condición laboral 

 

Figura 21  

Condición laboral 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura ofrecen información sobre si la 

condición laboral de los habitantes de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de 

Chinchero, Cusco, experimentó mejoras durante el año 2023. Según las respuestas 

recopiladas, el 66.7% de los encuestados mencionaron que sí hubo mejoras, mientras que 

el 23.2% expresaron lo contrario. Además, un 10.1% indicó que posiblemente hubo 

mejoras. Por lo tanto, se puede concluir que la mayoría de los habitantes señalaron que la 

ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero efectivamente mejoró su condición 

laboral. 

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

50.0%

60.0%

70.0%

66.7%

23.2%

10.1%

Si mejoro

No mejoro

Talvez mejoro



68 

 

Tabla 28  

Oportunidades de empleo 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 

Si mejoro 81 58.7 58.7 58.7 

No mejoro 36 26.1 26.1 84.8 

Talvez mejoro 21 15.2 15.2 100.0 

Total 138 100.0 100.0  

 

Figura 22  

Oportunidades de empleo 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura proporcionan información sobre si 

las oportunidades de empleo mejoraron para los habitantes de la Comunidad de 

Yanacona, en el distrito de Chinchero, Cusco, durante el año 2023. Según las respuestas 

recopiladas, el 58.7% de los encuestados mencionaron que sí hubo mejoras, mientras que 

el 26.1% expresaron lo contrario. Además, un 15.2% indicó que posiblemente hubo 

mejoras. Por lo tanto, se puede concluir que la mayoría de los pobladores señalaron que 

la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero efectivamente mejoró las 

oportunidades de empleo en la comunidad. 
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Tabla 29  

Iniciativas empresariales 

 

Figura 23  

Iniciativas empresariales 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura proporcionan información sobre si 

las iniciativas empresariales mejoraron para los habitantes de la Comunidad de Yanacona, 

en el distrito de Chinchero, Cusco, durante el año 2023. Según las respuestas recopiladas, 

el 82.6% de los encuestados mencionaron que sí hubo mejoras, mientras que el 8.7% 

expresaron lo contrario. Además, otro 8.7% indicó que posiblemente hubo mejoras. Por 

lo tanto, se puede concluir que la mayoría de los pobladores señalaron que la ejecución 

del Aeropuerto Internacional de Chinchero efectivamente mejoró las iniciativas 

empresariales en la comunidad. 
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Tabla 30  
Acceso a financiamiento (Bancos) 

 

Figura 24  
Acceso a financiamiento (Bancos) 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura ofrecen información sobre si el acceso 

al financiamiento bancario mejoró para los habitantes de la Comunidad de Yanacona, en 

el distrito de Chinchero, Cusco, durante el año 2023. Según las respuestas recopiladas, el 

79% de los encuestados mencionaron que sí hubo mejoras, mientras que el 13.8% 

expresaron lo contrario. Además, un 7.2% indicó que posiblemente hubo mejoras. Por lo 

tanto, se puede concluir que la mayoría de los pobladores señalaron que la ejecución del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero efectivamente mejoró el acceso al financiamiento 

bancario en la comunidad. 
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Tabla 31  

Ahorro 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 

Si mejoro 104 75.4 75.4 75.4 

No mejoro 18 13.0 13.0 88.4 
Talvez mejoro 16 11.6 11.6 100.0 

Total 138 100.0 100.0  

 

Figura 25  

Ahorro 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura proporcionan información sobre si el 

hábito de ahorro mejoró para los habitantes de la Comunidad de Yanacona, en el distrito 

de Chinchero, Cusco, durante el año 2023. Según las respuestas recopiladas, el 75.4% de 

los encuestados mencionaron que sí hubo mejoras, mientras que el 13% expresaron lo 

contrario. Además, un 11.6% indicó que posiblemente hubo mejoras. Por lo tanto, se 

puede concluir que la mayoría de los pobladores señalaron que la ejecución del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero efectivamente mejoró el hábito de ahorro en la 

comunidad. 
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Tabla 32  

Incremento en el ingreso mensual promedio de los hogares 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 

No incremento 48 34.8 34.8 34.8 

Incremento en 
10% 

68 49.3 49.3 84.1 

Incrementó en 

50% 
22 15.9 15.9 100.0 

Total 138 100.0 100.0  

 

Figura 26  

Incremento en el ingreso mensual promedio de los hogares 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura proporcionan información sobre si 

los pobladores de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de Chinchero, Cusco, en el 

año 2023, consideran que la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero generó 

un incremento en su ingreso mensual promedio en su hogar. Según las respuestas 

recopiladas, el 49.3% de los encuestados mencionaron que su ingreso mensual aumentó 

en un 10%, mientras que el 34.8% indicaron que no hubo aumento y el 15.9% 

mencionaron un incremento del 50%. Por lo tanto, la mayoría de los pobladores afirmaron 

que la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero ocasionó un aumento del 

10% en su ingreso mensual dentro de su hogar.  
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Tabla 33  

Incremento en el precio de tierras 

 Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido 

Incremento 

en 25% 
12 8.7 8.7 8.7 

Incremento 

en 50% 
50 36.2 36.2 44.9 

Incremento 

en 75% 
22 15.9 15.9 60.9 

Incremento 

en 100% 
41 29.7 29.7 90.6 

Incremento 

en más del 
100% 

13 9.4 9.4 100.0 

Total 138 100.0 100.0  

 

Figura 27  

Incremento en el precio de tierras 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura ofrecen información sobre si los 

pobladores de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de Chinchero, Cusco, en el año 

2023, consideran que la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero generó un 

incremento en el precio de las tierras. Según las respuestas recopiladas, el 36.2% de los 

encuestados mencionaron que el precio de las tierras aumentó en un 50%, mientras que 

el 29.7% indicaron un incremento del 100%. Además, el 15.9% mencionaron un aumento 
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del 75%, y el 9.4% y el 8.7% mencionaron incrementos de más del 100% y del 25%, 

respectivamente. Por lo tanto, la mayoría de los pobladores afirmaron que la ejecución 

del Aeropuerto Internacional de Chinchero generó un aumento del 50% en el precio de 

sus tierras. 

Tabla 34  
Cambios registrados en la agricultura 

  Si No Talvez Perdidos Total 

Pérdidas de tierras 
cultivables 

f 52 9 9 68 138 

% 37.7% 6.5% 6.5% 49.3% 100% 

Disminución de la 

calidad del suelo 

f 28 31 9 70 138 

% 20.3% 22.5% 6.5% 50.7% 100% 
Acceso mejorado al 

mercado 

f 34 27 5 72 138 

% 24.6% 19.6% 3.6% 52.2% 100% 

Incremento de ventas 
f 27 36 5 70 138 

% 19.6% 26.1% 3.6% 50.7% 100% 
Acceso al riego 

tecnificado 

f 15 41 12 70 138 

% 10.9% 29.7% 8.7% 50.7% 100% 

Cambios en los cultivos 
cultivados 

f 17 39 9 73 138 
% 12.3% 28.3% 6.5% 52.9% 100% 

Desplazamiento de 

actividad económica 

f 43 12 10 73 138 

% 31.2% 8.7% 7.2% 52.9% 100% 

 

Figura 28  

Cambios registrados en la agricultura 

 

Interpretación: 
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Los datos presentados en la tabla y la figura proporcionan información sobre 

posibles cambios registrados entre los pobladores de la Comunidad de Yanacona, en el 

distrito de Chinchero, Cusco, que se dedican a la agricultura, a partir de la ejecución del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero en el año 2023. 

Respecto a las pérdidas de tierras cultivables, el 37.7% mencionó que sí se 

produjeron, mientras que solo el 6.5% y otro 6.5% dijeron que no y tal vez, 

respectivamente. En cuanto a la disminución de la calidad del suelo, el 22.5% indicó que 

no hubo cambios, mientras que el 20.3% y el 6.5% mencionaron que sí y tal vez, 

respectivamente. 

En cuanto al acceso mejorado al mercado, el 24.6% señaló que sí se produjo, 

mientras que el 19.6% y el 3.6% dijeron que no y tal vez, respectivamente. En relación 

con el incremento de ventas, el 26.1% afirmó que no hubo cambios, mientras que el 19.6% 

y el 3.6% mencionaron que sí y tal vez, respectivamente. 

Sobre el acceso al riego tecnificado, el 29.7% informó que no hubo cambios, 

mientras que el 10.9% y el 8.7% mencionaron que sí y tal vez, respectivamente. Respecto 

a los cambios en los cultivos cultivados, el 28.3% dijo que no hubo cambios, mientras 

que el 12.3% y el 6.5% mencionaron que sí y tal vez, respectivamente. 

Finalmente, en cuanto al desplazamiento de actividad económica, el 31.2% 

mencionó que sí se produjo, mientras que el 8.7% y el 7.2% dijeron que no y tal vez, 

respectivamente. 

Por lo tanto, se puede concluir que la mayoría de los habitantes que se dedican al 

sector económico de la agricultura mencionaron que, a partir de la ejecución del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero, se registraron cambios significativos en aspectos 

como pérdidas de tierras cultivables, acceso al mercado y desplazamiento de la actividad 

económica. 
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Tabla 35  

Cambios registrados en la ganadería 
  Si No Talvez Perdidos Total 

Aumento en la cantidad 

de animales 

f 6 40 3 89 138 

% 4.3% 29% 2.2% 64.5% 100% 

Uso de alimentos 

balanceados 

f 24 17 8 89 138 

% 17.4% 12.3% 5.8% 64.5% 100% 

Acceso mejorado al 

mercado 

f 32 15 5 86 138 

% 23.2% 10.9% 3.6% 62.3% 100% 

Incremento de ventas 
f 24 25 3 86 138 

% 17.4% 18.1% 2.2% 62.3% 100% 

Adopción de 

tecnologías modernas 

(mejoramiento 

genético…) 

f 32 11 9 86 138 

% 23.2% 8% 6.5% 62.3% 100% 

Desplazamiento de 

actividad económica 

f 32 12 8 86 138 

% 23.2% 8.7% 5.8% 62.3% 100% 

Otros 
f 3 0 0 135 138 

% 2.2% 0% 0% 97.8% 100% 

 

Figura 29  
Cambios registrados en la ganadería 
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Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura ofrecen información sobre posibles 

cambios registrados entre los pobladores de la Comunidad de Yanacona, en el distrito de 

Chinchero, Cusco, que se dedican a la ganadería, a partir de la ejecución del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero en el año 2023. 

Respecto al aumento en la cantidad de animales, el 29% mencionó que no se 

produjo, mientras que solo el 4.3% y el 2.2% dijeron que sí y tal vez, respectivamente. 

En cuanto al uso de alimentos balanceados, el 17.4% señaló que sí se produjo, mientras 

que el 12.3% y el 5.8% mencionaron que no y tal vez, respectivamente. 

En cuanto al acceso mejorado al mercado, el 23.2% indicó que sí se produjo, 

mientras que el 10.9% y el 3.6% dijeron que no y tal vez, respectivamente. Sobre el 

incremento de ventas, el 18.1% afirmó que no hubo cambios, mientras que el 17.4% y el 

2.2% mencionaron que sí y tal vez, respectivamente. 

Respecto a la adopción de tecnologías modernas como el mejoramiento genético, 

el 23.2% informó que sí se produjo, mientras que el 8% y el 6.5% mencionaron que no y 

tal vez, respectivamente. En relación al desplazamiento de actividad económica, el 23.2% 

mencionó que sí se produjo, mientras que el 8.7% y el 5.8% dijeron que no y tal vez, 

respectivamente. 

En cuanto a otros cambios no mencionados anteriormente, el 2.2% mencionó que 

sí se produjeron. Por lo tanto, se puede concluir que la mayoría de los pobladores que se 

dedican a la ganadería mencionaron que, a partir de la ejecución del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero, se registraron cambios significativos en aspectos como el 

acceso al mercado y la adopción de tecnologías modernas, mientras que otros cambios 

como el aumento en la cantidad de animales o el incremento de ventas fueron menos 

pronunciados. 
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Tabla 36  

Cambios registrados en el comercio 
  Si No Talvez Perdidos Total 

Mejor infraestructura 
f 63 11 0 64 138 

% 45.7% 8% 0% 46.4% 100% 

Incremento de capital 
f 57 15 2 64 138 

% 41.3% 10.9% 1.4% 46.4% 100% 

Incremento de ventas 
f 49 12 13 64 138 

% 35.5% 8.7% 9.4% 46.4% 100% 

Acceso a 

financiamiento 

f 46 17 11 64 138 

% 33.3% 12.3% 8% 46.4% 100% 

Desplazamiento de la 

producción local 

f 30 33 11 64 138 

% 21.7% 12.3% 8% 46.4% 100% 

 

Figura 30  
Cambios registrados en el comercio 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura proporcionan información sobre 

posibles cambios registrados entre los pobladores de la Comunidad de Yanacona, en el 

distrito de Chinchero, Cusco, que se dedican al comercio, a partir de la ejecución del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero en el año 2023. 

Respecto a la mejora de la infraestructura, el 45.7% mencionó que sí se produjo, 

mientras que solo el 8% indicó lo contrario. En relación al incremento de capital, el 41.3% 
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afirmó que sí se produjo, mientras que el 10.9% y el 1.4% mencionaron que no y tal vez, 

respectivamente. 

En cuanto al incremento de ventas, el 35.5% mencionó que sí se produjo, mientras 

que el 9.4% y el 8.7% mencionaron tal vez y no, respectivamente. Respecto al acceso a 

financiamiento, el 33.3% indicó que sí se produjo, mientras que el 12.3% y el 8% 

mencionaron que no y tal vez, respectivamente. 

En cuanto al desplazamiento de la producción local, el 21.7% mencionó que sí se 

produjo, mientras que el 12.3% y el 8% dijeron que no y tal vez, respectivamente. 

Por lo tanto, la mayoría de los pobladores que se dedican al comercio mencionaron 

que, a partir de la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero, se registraron 

cambios significativos en aspectos como la mejora de la infraestructura, el incremento de 

capital, el acceso a financiamiento y el incremento de ventas, mientras que otros cambios 

como el desplazamiento de la producción local fueron menos pronunciados. 

Tabla 37  

Cambios registrados en el turismo 
  Si No Talvez Perdidos Total 

Mayor cantidad de 

turistas 

f 18 33 14 73 138 

% 13% 23.9% 10.1% 52.95 100% 

Mayor inversión en 
actividades turísticas 

(hoteles, restaurantes, 

tiendas) 

f 41 9 15 73 138 

% 29.7% 6.5% 10.9% 52.9% 100% 

Sobrecarga de 

infraestructura 

f 41 9 15 73 138 

% 29.7% 6.5% 10.9% 52.9% 100% 

¿Considera usted que la 
ejecución del Aeropuerto 

Internacional de 

Chinchero tiene un efecto 

negativo en el medio 
ambiente? 

f 113 3 22 0 138 

% 81.9% 2.2% 15.9% 0% 100% 

Contaminación acústica 
f 118 9 3 8 138 

% 85.5% 6.5% 2.2% 5.8% 100% 

Contaminación del aire 
f 115 15 0 8 138 

% 83.3% 10.9% 0% 5.8% 100% 

Pérdida de hábitat natural 
f 108 17 5 8 138 

% 78.3% 12.3% 3.6% 5.8% 100% 

Cambios en el uso del 
suelo 

f 109 11 7 11 138 

% 79% 8% 5.1% 8% 100% 
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Figura 31  
Cambios registrados en el turismo 

 

Interpretación: 

Los datos presentados en la tabla y la figura ofrecen una visión clara sobre 

posibles cambios experimentados por los pobladores de la Comunidad de Yanacona, en 

el distrito de Chinchero, Cusco, que se dedican al turismo, a raíz de la ejecución del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero en 2023. 

En cuanto a la mayor cantidad de turistas, el 23.9% afirmó que no se produjo, 

mientras que solo el 13% y el 10.1% mencionaron que sí y tal vez, respectivamente. 
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tiendas, el 29.7% mencionó que sí se produjo, mientras que el 10.9% y el 6.5% 
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produjo, mientras que el 10.9% y el 6.5% dijeron tal vez y no, respectivamente. Respecto 

a si la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero tiene un efecto negativo en 
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el medio ambiente, el 81.9% mencionó que sí, mientras que el 15.9% y el 2.2% 

mencionaron tal vez y no, respectivamente. 

En cuanto a la contaminación acústica, el 85.5% afirmó que sí se produjo, 

mientras que el 6.5% y el 2.2% mencionaron que no y tal vez, respectivamente. Con 

respecto a la contaminación del aire, el 83.3% mencionó que sí se produjo, mientras que 

el 10.9% dijo que no. 

En relación con la pérdida de hábitat natural, el 78.3% mencionó que sí se produjo, 

mientras que el 12.3% y el 3.6% mencionaron que no y tal vez, respectivamente. En 

cuanto a los cambios en el uso del suelo, el 79% afirmó que sí se produjo, mientras que 

el 8% y el 5.1% mencionaron que no y tal vez, respectivamente. 

La mayoría de los pobladores que se dedican al turismo mencionaron que, a partir 

de la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero, se produjeron cambios 

significativos en aspectos como la inversión en actividades turísticas, la sobrecarga de 

infraestructura, el impacto ambiental y la alteración del uso del suelo. 

Análisis: 

Por otra parte, respecto a la contribución de la ejecución del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero en la producción, mercado laboral, emprendimiento e 

innovación de la Comunidad Yanacona, distrito Chinchero, Cusco, durante el año 2023, 

se presentan diversas perspectivas expresadas por los entrevistados: 

En la entrevista con Esteban Paucar Quispe, vicepresidente de la Comunidad de 

Yanacona, se destacan varios cambios y desafíos que la comunidad enfrenta debido a la 

ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero en Cusco: 

 Cambios urbanísticos: Se menciona que se están abriendo nuevas calles alrededor 

del aeropuerto, lo que ha generado un desarrollo urbanístico en la zona. Sin embargo, 

esto también ha llevado a la división de terrenos y la pérdida de tierras agrícolas, lo 

que afecta la economía y el sustento de los pobladores. 
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 Impacto en las actividades productivas: Se observa una disminución en las 

actividades agrícolas y ganaderas debido a la pérdida de terrenos y espacio para criar 

animales. Aunque hay mejoras en el comercio y la artesanía, el impacto positivo en 

los ingresos es limitado. 

 Mejora en los ingresos y emprendimiento: Aunque algunos pobladores han mejorado 

sus ingresos mediante la venta de terrenos y la apertura de tiendas comerciales, el 

incremento en los ingresos es moderado. Se menciona que se están brindando 

capacitaciones en emprendimiento y formación empresarial, lo que podría generar 

oportunidades de innovación y desarrollo económico en el futuro. 

 Aumento en el precio de los terrenos: Se observa un aumento en el precio de los 

terrenos, especialmente en áreas cercanas al centro poblado y a las nuevas calles 

abiertas. Esto se atribuye al desarrollo urbano y al plan de desarrollo del área, lo que 

ha generado un aumento en la demanda de terrenos. 

La ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero ha generado una serie de 

cambios y desafíos para la comunidad de Yanacona, incluyendo transformaciones 

urbanísticas, impacto en las actividades productivas, moderada mejora en los ingresos y 

aumento en el precio de los terrenos. Aunque se observan algunas mejoras y 

oportunidades de emprendimiento, también existen preocupaciones sobre la pérdida de 

terrenos agrícolas y el impacto en la economía local. 

En la entrevista con Rene Huaman Quispe, ex presidente de la Comunidad de 

Yanacona, se identifican varios cambios que enfrenta el distrito y la comunidad a partir 

de la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero: 

1. Impacto en la estructura comunitaria: La construcción del aeropuerto ha 

resultado en cambios significativos en la comunidad, con divisiones físicas 

notables y la pérdida de acceso al centro urbano de Chinchero. Esto ha 
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generado dificultades para acceder a servicios esenciales como educación y 

salud. 

2. Transformación de actividades productivas: 

 Agricultura: Se observa un cambio importante en la agricultura, con un 

aumento en la demanda de trabajadores para el aeropuerto y una 

disminución en la actividad agrícola tradicional debido a la competencia 

por recursos y mano de obra. 

 Ganadería: La ganadería también ha experimentado cambios 

significativos, con la pérdida de tierras para el pastoreo debido a la 

expansión del aeropuerto. Esto ha llevado a una disminución en la cría de 

animales y un cambio hacia otras actividades económicas. 

 Turismo: Se observa un aumento en la actividad turística, ya que se percibe 

que el turismo será el principal sostén económico para el distrito en el 

futuro, especialmente dado el declive de la agricultura y la ganadería. A 

pesar de los desafíos actuales, como la pandemia y los conflictos sociales, 

la comunidad se muestra dispuesta y preparada para recibir turistas. 

La ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero ha provocado cambios 

significativos en la estructura comunitaria y las actividades productivas en la comunidad 

de Yanacona, con un cambio hacia el turismo como una fuente potencial de ingresos 

económicos en el futuro. 

3. Mejora de ingresos para la comunidad: 

Se destaca que ha habido una mejora en los ingresos económicos de la 

comunidad, especialmente entre los jóvenes, debido a las negociaciones de 

terrenos relacionadas con la construcción del aeropuerto. Sin embargo, se 
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señala que algunos pobladores no han sabido administrar adecuadamente sus 

recursos, lo que ha impedido que se beneficien de manera sostenible. 

4. Oportunidades de emprendimiento e innovación: 

Se reconoce que la ejecución del aeropuerto ha brindado oportunidades de 

emprendimiento e innovación para la comunidad. Se mencionan programas de 

capacitación ofrecidos por el Gobierno Regional, como el programa Emprende, 

que han permitido que los pobladores se involucren en iniciativas 

empresariales en sectores como lavandería, hospedaje, restaurantes, entre 

otros. 

Sin embargo, se hace hincapié en la necesidad de una capacitación más 

profunda y en el adecuado diseño y prestación de servicios, especialmente en 

el sector turístico, para garantizar la sostenibilidad y calidad de los negocios en 

la comunidad. 

5. Precio de terrenos: 

El precio de los terrenos dentro de la comunidad ha experimentado cambios 

significativos debido a la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero, 

Cusco. Antes de la construcción del aeropuerto, los terrenos tenían poco valor 

y a menudo se intercambiaban mediante trueques. Sin embargo, con la llegada 

del proyecto a la región, se iniciaron negociaciones con el gobierno regional a 

un precio inicial de 20 dólares por metro cuadrado. 

Durante el proceso, el precio experimentó fluctuaciones. En el año 2021, el 

valor de los terrenos se situó entre 40 y 50 dólares por metro cuadrado. Con la 

llegada de más trabajadores al área, este precio aumentó considerablemente, 

alcanzando hasta 70-80 dólares en promedio, y en picos máximos llegó a 

alcanzar los 220 dólares por metro cuadrado. 
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Sin embargo, actualmente, el precio ha experimentado un ligero descenso, 

ubicándose en un rango aproximado de 120 a 130 dólares por metro cuadrado. 

Se señala que este descenso puede atribuirse a la entrada de nuevos actores en 

el mercado, como inmobiliarias, que han comenzado a operar en la zona y que 

podrían estar influyendo en la dinámica de precios. 

El precio de los terrenos dentro de la Comunidad de Yanacona ha mostrado una 

tendencia al alza durante la fase inicial de desarrollo del aeropuerto, seguido de una ligera 

disminución en los últimos tiempos, aunque sigue siendo significativamente más alto que 

antes del inicio del proyecto. 

El Lic. Jorge Bellido Cerón, Coordinador de Relaciones Comunitarias, y Rony 

Chavez Plasencia, Administrador de Proyecto, ambos del Consorcio Chinchero, 

brindaron información relevante sobre el desarrollo del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero y su impacto en la comunidad de Yanacona. 

a. Respecto al empleo: No se proporciona un número exacto de puestos de trabajo 

cubiertos por los pobladores de la comunidad de Yanacona durante la ejecución del 

aeropuerto debido a restricciones contractuales con el cliente (MTC). Sin embargo, se 

menciona que el Consorcio Chinchero ha cumplido con el acuerdo del Estudio de Impacto 

Ambiental, que establece que las comunidades deben tener una participación en el empleo 

entre el 15% y el 20% del total de trabajadores contratados. 

b. Proyección de empleos: Tampoco se proporciona una proyección exacta de 

empleos durante la ejecución del aeropuerto debido a restricciones contractuales. Sin 

embargo, se informa que, al mes de marzo del 2023, hay 200 trabajadores dentro del 

Consorcio Chinchero y que durante el periodo pico se contrataron a 1200 trabajadores en 

total. 
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c. Beneficios para el distrito: Se mencionan varios beneficios alcanzados para el 

distrito durante la ejecución del aeropuerto, que incluyen la generación de negocios de 

diversos tipos, lo que ha permitido que las familias obtengan beneficios económicos. 

 Se destaca un convenio realizado con la Gerencia Regional de Comercio 

Exterior, Turismo y Artesanía de Cusco (GERCETUR) para la realización de 

ferias informativas. 

 Además, se menciona que se contrataron servicios de línea blanca y línea 

amarilla a proveedores de las comunidades. 

Las entrevistas proporcionan información sobre el empleo generado, la 

proyección de empleos, y los beneficios alcanzados para el distrito durante la ejecución 

del Aeropuerto Internacional de Chinchero. Sin embargo, algunos detalles específicos, 

como el número exacto de puestos de trabajo y la proyección futura, no pueden ser 

proporcionados debido a restricciones contractuales con el cliente. 

Asimismo, se encontró:  

 Según funcionarios del municipio de Chinchero citados en Gestion (2019), el 

precio del metro cuadrado de terrenos urbanos oscila entre US$ 100 y US$ 300, 

mientras que en áreas agrícolas se oferta entre US$ 30 y US$ 50. 

 Según Revista Construir (2023), el presidente del Comité de Construcción de 

la Cámara de Comercio del Cusco, Ronald Hermoza, señaló que el metro 

cuadrado en Cusco llegó a los US$ 600, y con la incertidumbre política y social, 

no baja de los US$ 400. También se espera una revalorización con la 

operatividad del aeropuerto. 

 El Comité Técnico Multisectorial, como se menciona en El Peruano (2023), 

liderado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), busca 
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gestionar el desarrollo aeroportuario y promover el valor público en la región 

Cusco. 

 Según la Municipalidad Distrital De Chinchero (2017), el distrito carece de 

entidades financieras, y los residentes deben recurrir a Urubamba o Cusco para 

servicios bancarios. 

 Sin embargo, se han tomado medidas para mejorar esto, como la apertura de 

una nueva agencia de Caja Cusco, como menciona Qosqo Times (2021), y la 

apertura de una agencia de la Financiera Confianza, como informa la 

Superintendencia de Banca, Seguro y AFP (S.B.S) (2020). 

 La apertura de agencias financieras y bancarias en Chinchero se vincula con el 

desarrollo económico y turístico, especialmente con la construcción del 

aeropuerto internacional, como señala Qosqo Times (2021). 

4.4. Resultado objetivo general 

Describir la contribución de la ejecución de Aeropuerto Internacional de 

Chinchero en el desarrollo económico local de la Comunidad Yanacona, distrito 

Chinchero, Cusco 2023. 

La ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero ha generado una variedad 

de percepciones sobre su contribución al desarrollo económico en la comunidad de 

Yanacona, distrito de Chinchero, Cusco. Aunque la mayoría de los encuestados perciben 

beneficios generales, hay variaciones significativas entre sectores específicos: 

 Producción: Se perciben beneficios generales debido a la construcción y puesta 

en marcha del aeropuerto. 

 Mercado laboral: Se observan mejoras en las oportunidades de empleo, con un 

impacto positivo en el empleo local. 
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 Emprendimiento e innovación: Aunque no se menciona explícitamente, las 

mejoras en tecnología podrían impulsar el emprendimiento y la innovación. 

 Agricultura y ganadería: No se perciben beneficios específicos, lo que sugiere 

un impacto limitado en estas actividades. 

 Comercio local: Se reportan beneficios percibidos, indicando un impacto 

positivo en la economía local. 

 Turismo: Aunque se perciben beneficios, el impacto no es tan marcado como 

en otros aspectos. 

Además, se observan cambios significativos en la comunidad, como mejoras en 

el empleo, emprendimiento, acceso al financiamiento, el hábito de ahorro y el desarrollo 

urbano. Sin embargo, también se han registrado desafíos, como la disminución de 

actividades agrícolas y ganaderas, así como cambios en la estructura comunitaria y el 

aumento en el precio de los terrenos. A pesar de estos desafíos, se destacan beneficios 

potenciales para el desarrollo futuro, como la transición hacia el turismo y las 

oportunidades de emprendimiento e innovación. Además, se resalta la importancia de la 

colaboración entre el consorcio a cargo del aeropuerto y la comunidad local para 

garantizar una participación adecuada en el empleo y maximizar los beneficios para el 

distrito. 

La percepción de contribución del Aeropuerto Internacional de Chinchero en el 

desarrollo social de la Comunidad Yanacona, en el distrito de Chinchero, Cusco, durante 

el año 2023, ha sido mixto según la percepción de los pobladores y líderes comunitarios: 

 Calidad educativa y acceso a la salud: Se registraron mejoras en la calidad 

educativa para el 55.1% de los pobladores y en el acceso al servicio de salud 

para el 47.1%. Sin embargo, el 50% indicó que no hubo mejoras en las 

relaciones sociales. 
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 Perspectivas de líderes comunitarios: Líderes como Esteban Paucar Quispe y 

Rene Huaman Quispe expresaron que el aeropuerto no ha generado mejoras 

significativas en la calidad de vida, destacando deficiencias en salud, 

educación, empleo y pobreza persistente. 

 Beneficios identificados por el Consorcio Chinchero: Jorge Bellido Cerón y 

Rony Chavez Plasencia mencionaron beneficios como capacitaciones en 

colaboración con SENCICO y apoyo en aspectos socioculturales clave, 

contribuyendo al desarrollo humano y socioeconómico del distrito. 

Aunque se han registrado avances en ciertos aspectos socioculturales y se han 

proporcionado beneficios por parte del consorcio, persisten inquietudes sobre la ausencia 

de mejoras significativas en la calidad de vida de la comunidad. Es crucial desarrollar 

proyectos sostenibles para impulsar la economía local. Importantes proyectos educativos 

han surgido como consecuencia de la construcción del aeropuerto, lo que debería 

contribuir al desarrollo intelectual y a mejores oportunidades educativas para la 

comunidad. 

Es importante recordar que el proyecto de construcción del aeropuerto está 

actualmente en una fase ejecución de obras principales, con una inversión total de 427 

millones de dólares. El análisis de la contribución del proyecto se encuentra en una etapa 

temprana, lo que amerita un seguimiento continuo en cada fase del proyecto y más allá 

de su culminación. Según la percepción de los líderes, que contrasta con los resultados de 

los encuestados, los impactos físicos inmediatos probablemente se manifiesten de manera 

más efectiva a largo plazo. 

4.2.    Discusión de resultados  

El objetivo principal de este estudio es describir la contribución del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero al desarrollo económico local de la Comunidad Yanacona en 
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el distrito de Chinchero, Cusco, durante el año 2023. Los resultados preliminares revelan 

percepciones variadas sobre los beneficios obtenidos, destacando mejoras en el empleo, 

el comercio local y el turismo. Sin embargo, se identifican desafíos significativos en la 

agricultura y en la estructura social de la comunidad. 

Las investigaciones previas proporcionan un contexto valioso para estos 

hallazgos. Por ejemplo, Aguirre (2019) observó un aumento significativo en la economía 

de Puerto El Morro debido a una gobernanza efectiva y participación comunitaria en 

actividades turísticas. Estos aspectos han mejorado los ingresos y la calidad de vida, 

fomentando prácticas sostenibles. Por otro lado, García y Mando (2018) encontraron que 

el turismo y sectores relacionados, como el transporte y la hostelería, han crecido 

sostenidamente en Cusco, con una tendencia positiva en la actividad turística que 

contribuye al desarrollo económico. 

Otros estudios, como el de Elferes (2019), han demostrado los beneficios de la 

inversión en infraestructura, mientras que Enríquez y Muñoz (2021) y Santos y Reategui 

(2019) destacan el impacto positivo de la inversión pública en el crecimiento económico, 

subrayando una relación directa entre inversión pública y desarrollo. Cavero y Jaqquehua 

(2022) también confirmaron los efectos positivos del turismo en el desarrollo económico 

local. 

En contraste, Callañaupa (2019) y Guevara (2020) señalan que, aunque hay una 

gran expectativa económica debido al nuevo aeropuerto, el desarrollo será gradual y 

requerirá tiempo para materializarse. Además, Torres (2020) destacó la incidencia 

positiva de las potencialidades turísticas en el desarrollo económico y social de la 

comunidad de Paru Paru. 

Los resultados de este estudio reflejan un escenario mixto en el desarrollo 

económico local de la Comunidad Yanacona. Si bien se observan mejoras en ingresos, 
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valor de tierras, comercio local e inversión en turismo, también se enfrentan desafíos 

relacionados con la agricultura y el impacto ambiental. La comparativa con otros estudios 

resalta la importancia de la inversión estatal en infraestructura y la necesidad de gestionar 

las expectativas sobre el ritmo de desarrollo. 

Esta investigación subraya cómo el uso eficiente de recursos locales puede 

estimular el crecimiento económico y mejorar la calidad de vida, en línea con teorías que 

enfatizan la revitalización económica y comunitaria (Quetglas y Maraschio, 2017). 

El análisis de la contribución sociocultural generado por la construcción del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero en la Comunidad Yanacona, en el distrito de 

Chinchero, Cusco durante el año 2023, revela una percepción mixta. Aunque parte de la 

comunidad refiere mejoras en la educación y el acceso a servicios de salud, 

aproximadamente el 50% de la población no ha observado mejoras significativas en las 

relaciones sociales. Los líderes comunitarios expresaron su descontento por la ausencia 

de mejoras tangibles en la calidad de vida, resaltando deficiencias continuas en salud, 

educación y empleo, a pesar de las iniciativas de capacitación y apoyo sociocultural del 

Consorcio Chinchero. 

Adicionalmente, existe una preocupación persistente sobre si el proyecto logrará 

efectuar una mejora sustancial en la vida comunitaria. Esto subraya la necesidad de un 

enfoque más sostenible y de proyectos que efectivamente impulsen la economía local y 

ofrezcan nuevas oportunidades. 

Este estudio se alinea con investigaciones anteriores sobre comunidades afectadas 

por proyectos aeroportuarios. Jiménez (2019) expone la contribución socioeconómica del 

aeropuerto en la parroquia de Tababela, resaltando la migración como un cambio social 

notable. Asimismo, Zurita et al. (2016) notan que, en las comunidades de Sevilla, Don 
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Bosco y San Isidro, las mejoras en la infraestructura vial pública han contribuido a elevar 

la calidad de vida y a reducir tiempos y costos de transporte. 

En contraposición, Montes (2019) reporta percepciones variadas en Texcoco 

respecto al Nuevo Aeropuerto Internacional de México (NAIM), reconociendo beneficios 

en empleo y mejoras en servicios, pero también evidenciando preocupación por 

problemas como la congestión vehicular y la contaminación. Este cuerpo de literatura 

subraya que, aunque los aeropuertos pueden ofrecer ciertas ventajas económicas y en 

servicios, los proyectos deben gestionarse con una consideración profunda hacia las 

contribuciones sociales y ambientales a largo plazo para garantizar un desarrollo 

sostenible y equitativo. 

Respecto al objetivo específico, conocer la contribución de la ejecución de 

Aeropuerto Internacional de Chinchero en la producción, mercado de trabajo y 

emprendimiento e innovación de la Comunidad Yanacona, distrito Chinchero, Cusco, 

2023. La construcción de este aeropuerto ha favorecido notablemente el desarrollo 

económico local, destacando principalmente en la creación de empleo y en el estímulo de 

la producción local. Investigaciones como la de Silva y Delgado (2020) respaldan esta 

observación, señalando que proyectos significativos de infraestructura, como los 

aeropuertos, fomentan la economía no solo durante su construcción, sino también 

activando sectores secundarios como la manufactura y los servicios. 

Además, la realización del aeropuerto ha demostrado ser un catalizador para el 

emprendimiento y la innovación en la Comunidad Yanacona. Este dinamismo se 

manifiesta en un incremento en la disponibilidad de recursos financieros y oportunidades 

empresariales, factores clave para la fundación de nuevas empresas y la introducción de 

innovaciones tecnológicas en el mercado. Este hallazgo es coherente con estudios como 

el de Rojas y Ramírez (2018), quienes descubrieron una relación positiva entre la 
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inversión en infraestructura vial y el aumento del Producto Interno Bruto en Colombia, 

sugiriendo que mejoras similares pueden estar sucediendo en Chinchero. 

Es relevante notar que, al igual que en otros casos estudiados, como el descrito 

por Zurita et al. (2016), el Aeropuerto Internacional de Chinchero ha generado un efecto 

multiplicador en la economía local. La construcción del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero ha contribuido significativamente en la economía de la Comunidad Yanacona, 

estimulando tanto el crecimiento económico como el desarrollo del emprendimiento y la 

innovación. Estos resultados apoyan la idea de que las inversiones en infraestructura son 

esenciales para el desarrollo económico sostenible y pueden ser fundamentales para la 

transformación económica de regiones en desarrollo. 
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CONCLUSIONES 

Primero. La ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero ha generado 

percepciones mixtas en la Comunidad Yanacona, Cusco. Aunque se reconocen 

beneficios en producción, empleo, comercio local y sector inmobiliario, 

emergen desafíos como la reducción de la actividad agrícola. Líderes 

comunitarios destacan la falta de mejoras significativas en la calidad de vida, 

pese a identificar ventajas en la inversión en proyectos educativos y de 

desarrollo humano. Es vital continuar el monitoreo del proyecto para evaluar 

su impacto a largo plazo y asegurar una participación comunitaria efectiva. 

Segundo: El Aeropuerto Internacional de Chinchero representa un esfuerzo ambicioso 

por fortalecer la infraestructura de transporte en una zona clave para el turismo 

en Perú. Con una extensión de 450 hectáreas, el proyecto ya ha comenzado con 

la construcción de la terminal internacional y el movimiento de tierras, 

alcanzando un progreso notable. A pesar de los retos en tiempos y 

presupuestos, la Comunidad de Yanacona ha sido instrumental en facilitar 

avances. Según datos reportados se concluyó la primera fase a mediados de 

2023, con una inversión total de $143 millones sin IGV y un avance del 100%, 

y la segunda etapa de Obras principales con un presupuesto de $332 millones 

sin IGV y un avance de 9.4% al mes de diciembre del 2023. 

Tercero.  La contribución sociocultural del Aeropuerto Internacional de Chinchero en la 

Comunidad Yanacona muestra tanto progresos como preocupaciones. Se han 

visto mejoras en la calidad educativa y el acceso a la salud, pero persisten 

preocupaciones sobre la calidad de vida general. Aunque las iniciativas del 

Consorcio Chinchero, como capacitaciones y apoyo sociocultural, son 

positivas, resultan insuficientes para solventar problemas de pobreza, empleo 
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y servicios básicos. Continuar evaluando el impacto del aeropuerto y 

desarrollar proyectos sostenibles que beneficien la economía local y aseguren 

la participación comunitaria es crucial. 

Cuarto. La ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero ha revelado 

percepciones variadas sobre su aporte al desarrollo económico de la 

Comunidad Yanacona. Los encuestados reconocen mejoras en empleo y acceso 

al financiamiento, aunque enfrentan desafíos como la disminución de 

actividades agrícolas y ganaderas y cambios en la estructura comunitaria. A 

pesar de estos retos, hay oportunidades de desarrollo en turismo y 

emprendimiento. La cooperación entre el consorcio del aeropuerto y la 

comunidad es esencial para asegurar una participación adecuada en empleos y 

maximizar los beneficios para el distrito. 
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RECOMENDACIONES 

Primero: A las autoridades responsables de la ejecución del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero, implementar un programa integral dirigido a los agricultores 

afectados por la disminución de la actividad agrícola. Este programa debería 

incluir capacitaciones en nuevas habilidades laborales, acceso a microcréditos y 

asistencia técnica para fomentar la diversificación de sus fuentes de ingresos y 

asegurar su sustento económico. Es importante garantizar que estas medidas 

sean coherentes con las necesidades y capacidades locales para asegurar su 

efectividad y aceptación. 

Segundo: Al consorcio del Aeropuerto Internacional de Chinchero y las autoridades 

locales, establecer un comité permanente de seguimiento y diálogo que incluya 

una amplia participación de miembros de la comunidad local y otras partes 

interesadas. Este comité tendría la función de evaluar continuamente el impacto 

del aeropuerto en la comunidad y el medio ambiente, y adoptar estrategias de 

desarrollo en respuesta a estas evaluaciones. 

Tercero: A la autoridad municipal, ampliar y mejorar proyectos educativos y de salud, 

con un enfoque particular en áreas de difícil acceso y alta vulnerabilidad. Esto 

podría incluir la creación de infraestructuras móviles o temporales que brinden 

servicios educativos y de salud periódicamente, además de programas de 

capacitación en línea. También es crucial establecer mecanismos de 

retroalimentación para asegurar que los servicios estén alineados con las 

expectativas y necesidades reales de la comunidad. 

Cuarto: Al consorcio del Aeropuerto Internacional de Chinchero y las autoridades 

locales, desarrollar y fomentar un programa de capacitación en habilidades 

turísticas y de alojamiento específicamente diseñado para los miembros de la 
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Comunidad Yanacona, garantizando que estos programas incluyan componentes 

de idiomas, gestión turística, y alojamiento sostenible. Además, establecer 

alianzas con instituciones educativas y empresas del sector para ofrecer prácticas 

y empleos a los participantes del programa. Este enfoque no solo maximizará la 

participación de la comunidad en el sector turístico, sino que también asegurará 

que los beneficios del crecimiento turístico se compartan de manera más 

equitativa. 
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Anexo 01. Matriz de consistencia 

Problemas Objetivos Variable Dimensiones Indicadores Metodología 

Problema general Objetivo general 

Ejecución 

Aeropuerto 

Internacional 

de Chinchero 

Ejecución 

presupuestal  

Programación Tipo: Descriptivo 

¿Cuál es la contribución de la 

ejecución del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero en el 

desarrollo económico local de la 

Comunidad Yanacona, distrito 

Chinchero, Cusco 2023? 

Conocer la contribución de la 

ejecución de Aeropuerto 

Internacional de Chinchero en el 

desarrollo económico local de la 

Comunidad Yanacona, distrito 

Chinchero, Cusco 2023. 

 

Asignación de 

presupuesto 
  

Seguimiento Enfoque: Mixto 

Etapa de 

ejecución  

Fase de 

ejecución 
  

Tiempo 

Diseño: no 

experimental- 

transversal 

Cumplimiento de 

metas 
  

Problemas específicos Objetivos específicos 

Desarrollo 

Económico 

Local 

Producción 

Actividad 

productiva 

Alcance: 

descriptivo 

● ¿Cuáles son los antecedentes y 

cómo se está ejecutando el 

Aeropuerto Internacional de 

Chinchero, Cusco? 

● ¿Cuál es la contribución de la 

ejecución de Aeropuerto 

Internacional de Chinchero en el 

desarrollo socio cultural de la 

Comunidad Yanacona, distrito 

Chinchero, Cusco, 2023? 

● ¿Cuál es la contribución de la 

ejecución de Aeropuerto 

● Describir los antecedentes y la 

ejecución del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero, 

Cusco 

● Conocer la contribución de la 

ejecución de Aeropuerto 

Internacional de Chinchero en el 

desarrollo socio cultural de la 

Comunidad Yanacona, distrito 

Chinchero, Cusco, 2023. 

● Conocer la contribución de la 

ejecución de Aeropuerto 

Ingresos   

Tecnología 

Población: 

pobladores de la 

comunidad de 

Yanacona 

Desarrollo socio 

cultural 

Nivel educativo   

Salud 

Muestra: 138 

pobladores de la 

comunidad de 

Yanacona 

Relaciones 

sociales 
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Internacional de Chinchero en la 

producción, mercado de trabajo y 

emprendimiento e innovación de 

la Comunidad Yanacona, distrito 

Chinchero, Cusco, 2023? 

Internacional de Chinchero en la 

producción, mercado de trabajo 

y emprendimiento e innovación 

de la Comunidad Yanacona, 

distrito Chinchero, Cusco, 2023. 

Mercado de 

trabajo 

Condición 

laboral 

Técnica: encuesta y 

entrevista 

Salarios   

Oportunidades 

de empleo 

Instrumento: 

cuestionario y guía 

de entrevista 

Emprendimiento 

e innovación 

Iniciativas 

empresariales 

  

Capacidad 

empresarial 

  

Acceso a 

financiación 
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Anexo 02. Instrumento de Entrevista – Comunidad Yanacona 

Nombres y apellidos: 

Cargo/ocupación: 

1. ¿Está de acuerdo con la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero, 

Cusco? ¿Por qué? 

2. ¿En qué etapa de ejecución se encuentra el Aeropuerto Internacional de 

Chinchero? ¿Presento complicaciones?  

3. ¿Considera que la población ayudó con la agilización de ejecución del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero, Cusco? ¿Por qué? 

4. ¿Cuáles son los cambios que enfrenta el distrito y la comunidad de Yanacona a 

partir de la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero, Cusco? 

5. ¿Considera que las actividades productivas en la comunidad Yanacona 

enfrentaron cambios partir de la ejecución del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero, Cusco? ¿Cuáles? 

 Agricultura 

 Ganadería 

 Comercio 

 Turismo 

6. ¿Considera que los pobladores de la comunidad Yanacona mejoraron sus 

ingresos a partir de la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero, 

Cusco? ¿Por qué? 

7. ¿Considera que los pobladores de la comunidad Yanacona mejoraron su calidad 

de vida a partir de la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero, 

Cusco? ¿Por qué? (Salud, educación, empleo, pobreza) 
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8. ¿Considera que los pobladores de la comunidad Yanacona obtuvieron 

oportunidades de emprendimiento e innovación a partir de la ejecución del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero, Cusco? ¿Por qué? (Iniciativas 

Empresariales, Actitud innovadora, Acceso a Financiación) 

9. Con respecto a la compra y venta de terrenos dentro de la Comunidad de 

Yanacona ¿El precio del terreno incrementó? ¿Cuánto era el precio por m2 antes 

de la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero, Cusco? ¿Cuánto es 

el precio por m2 ahora? (Aprox) 
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Anexo 03. Instrumento Entrevista – Consorcios Ejecutores 

Nombres y apellidos: 

Cargo/ocupación: 

Consorcio al que pertenece: 

1. ¿A cuánto asciende el monto de inversión total de la obra correspondiente a su 

consorcio? y ¿A cuánto asciende el monto invertido a la fecha? 

2. ¿Cuál es plazo de ejecución del proyecto Aeropuerto Internacional de 

Chinchero, Cusco? 

3. ¿En cuántas etapas de ejecución está dividido el proyecto del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero? ¿Cuáles? 

4. ¿En qué etapa de ejecución se encuentra el Aeropuerto Internacional de 

Chinchero a la fecha? 

5. Respecto al cumplimiento del Cronograma de inversión y cumplimiento de 

metas ¿Cuál es el porcentaje de avance físico del presente proyecto? 

6. Respecto al empleo. ¿Cuántos puestos de trabajo (aproximadamente) han sido 

cubiertos por los pobladores de la comunidad de Yanacona durante la ejecución 

del Aeropuerto Internacional de Chinchero? 

7. ¿Cuál es la proyección de empleos durante la ejecución del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero? 

8. ¿Cuáles son los beneficios alcanzados al distrito durante la ejecución del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero? 
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Anexo 04. Instrumento  

Cuestionario 

El cuestionario tiene como finalidad determinar la contribución de la ejecución del 

Aeropuerto Internacional de Chinchero en el desarrollo económico local de la Comunidad 

Yanacona, distrito Chinchero, Cusco 2023. 

Género:  

a. Femenino 

b. Masculino 

Edad: ………..………… 

Dirección - Sector: …………………………………………………. 

Grado académico: 

a. Primaria 

b. Secundaria 

c. Técnico 

d. Universitario 

e. Estudios posgrado 

f. Sin estudios 

¿A qué actividad económica se dedica actualmente? Marca más de una opción. 

a. Agricultura 

b. Ganadería 

c. Turismo 

d. Comercio 

e. Trabajador dependiente  

Detalle: …………………………..(Ejemplo: crianza de animales menores) 

¿Ud. o algún familiar trabaja en el proyecto de ejecución del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero? 

a. Si 

b. No 

¿Dónde? ¿En qué área? ¿Cuál es su cargo? 

…………………………………………………………. 

1. ¿Ud. está de acuerdo con la ejecución del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero? 

a. Si 

b. No 

c. Tal vez 

d. No opina 
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2. ¿Qué opina usted que la construcción y puesta en marcha del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero genera beneficios para la comunidad Yanacona? 

a. Si 

b. No 

c. Tal vez 

d. No opina 

I. Cambios en la producción  

3. ¿Considera usted que la construcción y puesta en marcha del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero generó efectos positivos en las diferentes actividades 

económicas de la comunidad? 

Actividad 

productiva 
Si No Tal vez 

Efecto 

negativo 

Agricultura     

Ganadería     

Comercio     

Turismo     

Otro 

(especifique) 

…………… 

    

 

4. ¿Considera usted que la construcción y puesta en marcha del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero permitió mejorar los siguientes indicadores? 

Detalle Si mejoro  No mejoró  Tal vez mejoro  

Ingresos    

Condición laboral    

Oportunidades de 

empleo 
   

Calidad educativa    

Acceso al servicio 

de salud 

   

Tecnología    

Relaciones sociales    

Iniciativas 

empresariales 
   

Acceso a 

financiamiento 

(Bancos) 

   

Ahorro    

Otro (especifique) 

…………… 
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5. ¿Cuál es el ingreso mensual promedio en su hogar? 

a. Menor a 1000 soles 

b. De 1000 a 2500 soles 

c. De 2500 a 3500 soles 

d. De 3500 a 5000 soles 

e. Mayor a 5000 soles 

6. ¿Considera usted que la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero 

generó un incremento en su ingreso mensual promedio en su hogar? (marcar 

variación porcentual de cambio) 

a) No incremento 

b) Incremento en 10% 

c) Incremento en 50% 

d) Incremento en un100% 

e) Incremento en más del 100% 

7. ¿Considera usted que la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero 

generó un incremento en el precio de tierras? (marcar variación porcentual de 

cambio) 

a) Incremento en 25% 

b) Incremento en 50% 

c) Incremento en 75% 

d) Incremento en 100% 

e) Incremento en más del 100% 

8. En función a la actividad económica que se dedica, marcar los posibles cambios 

registrados a partir de la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero. 

Agricultura Si No Tal vez Observación 

Perdidas de tierras cultivables     

Disminución de la calidad del suelo     

Acceso mejorado al mercado     

Incremento de ventas     

Acceso al riego tecnificado     

Cambios en los cultivos cultivados     

Desplazamiento a otra actividad 

económica 

    

Otros ……………………………     

 

Ganadería Si No Tal vez Observación 

Aumento en la cantidad de animales     

Uso de alimentos balanceados     

Acceso mejorado al mercado     

Incremento de ventas     
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Adopción de tecnologías modernas 

(mejoramiento genético…) 

    

Desplazamiento de actividad económica     

Otros ……………………………     

 

Comercio Si No Tal vez Observación 

Mejor infraestructura     

Incremento de capital     

Incremento de ventas     

Acceso a financiamiento     

Desplazamiento de la producción local     

Otros ……………………………     

 

Turismo Si No Tal vez Observación 

Mayor cantidad de turistas     

Mayor inversión en actividades turísticas 

(hoteles, restaurantes, tiendas centros 

artesanales) 

    

Sobrecarga de infraestructura (Boom de 

la construcción) 

    

Otros ……………………………     

 

9. ¿Considera usted que la ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero 

tiene un efecto negativo en el medio ambiente?  

a. Si 

b. No 

c. Tal vez 

d. No opina 

Si la respuesta es SI, marcar los posibles cambios registrados a partir de la 

ejecución del Aeropuerto Internacional de Chinchero. 

Medio ambiente Si No Tal vez Observación 

Contaminación acústica      

Contaminación del aire     

Pérdida de hábitat natural     

Cambios en el uso del suelo     

Otros ……………………………     

 

Gracias. 
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Anexo 05.  Solicitudes a los Consorcios 
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Anexo 06.  Escenarios optimista y pesimista sobre la construcción del Aeropuerto 

de Chinchero. 

Escenario Optimista para la región de Cusco tras la construcción del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero: 

 

El Aeropuerto Internacional de Chinchero promete ser un catalizador significativo para 

el desarrollo económico y social de la región de Cusco. Aquí se detalla un escenario 

optimista basado en datos y cifras obtenidas de diversas fuentes: 

1. Impulso Econo mico y Turí stico: 

Aumento del turismo internacional y nacional con el incremento de turistas, se proyecta 

un aumento del 40% en la llegada de turistas durante los primeros cinco años de 

operación del aeropuerto (El Peruano, 2023). Asimismo, la conectividad internacional 

del aeropuerto permitirá vuelos directos desde importantes ciudades de América como 

Bogotá, Río de Janeiro, Buenos Aires, Santiago, Quito y Panamá, facilitando el flujo de 

turistas hacia Cusco (INFOBAE, 2024). Por otro lado, la revalorización de zonas 

turísticas que facilitarán la promoción de circuitos turísticos, que se espera la creación y 

mejora de circuitos turísticos en Cusco, aumentando el atractivo de la región. 

2.   Desarrollo de Infraestructura y Servicios: 

Impulso de las inversiones en infraestructura, la construcción del aeropuerto ha 

impulsado mejoras en infraestructuras básicas, como una vía de acceso de 7.5 

kilómetros conectando Cusco con Chinchero, con una inversión de S/ 450 millones 

(Infobae, 2023). 

Por el lado de las inversiones privadas, el atractivo a este sector por la presencia de un 

aeropuerto internacional atraerá inversiones privadas en sectores como el comercio, el 

hotelería y la construcción, fomentando el desarrollo urbano y rural. 
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3. Crecimiento del empleo y emprendimiento: 

Durante la fase de construcción, el proyecto ha generado más de 1000 empleos directos, 

con expectativas de crear más de 5 000 puestos de trabajo directos una vez que el 

aeropuerto esté operativo, beneficiando a más de un millón de personas (El Comercio, 

2023). Además, la infraestructura aeroportuaria ofrecerá oportunidades para 

emprendedores locales en sectores como el turismo, la artesanía y la gastronomía, 

promoviendo la innovación y el desarrollo económico. 

4. Desarrollo social y cultural: 

Se prevé el desarrollo de programas de capacitación y formación que permitirán a las 

comunidades locales aprovechar las oportunidades económicas derivadas del turismo y 

las inversiones, mejorando su calidad de vida. Además, el distrito de Chinchero 

caracterizado por la riqueza cultural de sus comunidades busca revalorizar sus 

tradiciones, con el aumento del turismo generará un interés renovado en la cultura y 

tradiciones locales, promoviendo su preservación y valorización. 

5. Mejoras en educación y salud: 

La construcción del Aeropuerto Internacional de Chinchero impulsará inversiones en 

servicios públicos, el desarrollo económico permitirá mayores recursos para mejorar la 

infraestructura educativa y sanitaria, beneficiando a la población local. (Infobae, 2023). 

Se implementarán programas de capacitación en turismo y servicios, aumentando las 

habilidades y competencias de la población, tal como lo menciona Rene Huaman (Ex 

presidente de la Comunidad de Yanacona), se ha evidenciado que el Consorcio 

Chinchero suscribió convenios con el Gobierno Regional del Cusco para el desarrollo 

de capacitaciones dirigidas a la población en temas de mejora de competencias para 

brindar servicios al turismo. 
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Por último, la finalización del Aeropuerto Internacional de Chinchero está proyectada 

para 2026 y se espera que los beneficios sean tangibles a mediano y largo plazo, 

posicionando a Cusco como un destino turístico y económico aún más relevante en el 

panorama nacional e internacional. 

- Escenario pesimista para la región de Cusco ante el proyecto del Aeropuerto 

Internacional de Chinchero: 

Se considera un escenario por la paralización del proyecto del Aeropuerto Internacional 

de Chinchero y la no ejecución del mismo podrían tener graves repercusiones negativas 

para la región de Cusco. A continuación, se describe un escenario pesimista: 

1. Colapso de la infraestructura actual: 

El Aeropuerto Velasco Astete, con más de 50 años de antigüedad, ya está saturado de 

pasajeros. Esta situación continuará deteriorándose, afectando la calidad del servicio y 

la experiencia de los viajeros; asimismo la ubicación y antigüedad del aeropuerto 

impiden una expansión significativa, lo que limita aún más su capacidad de manejar el 

creciente flujo de turistas. 

2. Impacto negativo en el turismo: 

La falta de una infraestructura aeroportuaria moderna puede hacer que Cusco pierda 

competitividad frente a otros destinos turísticos, resultando en una disminución del flujo 

de turistas internacionales y nacionales. De igual manera, la saturación y la ineficiencia 

en el Aeropuerto Velasco Astete pueden provocar cancelaciones y retrasos frecuentes, 

desincentivando a los turistas de visitar la región. 

3. Estancamiento Económico 

La paralización del proyecto desalentaría la inversión privada en la región, afectando 

sectores como el comercio, el hotelería y la construcción; sin el impulso económico 
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derivado de la construcción del nuevo aeropuerto, se limitará el desarrollo urbano y 

rural, dejando muchas áreas sin mejorar su infraestructura básica. 

4. Desempleo y Pobreza 

La paralización del proyecto también resultaría en la pérdida de más de 5,000 empleos 

directos previstos, afectando a miles de familias locales, la falta de nuevas 

oportunidades económicas limitará el emprendimiento y la innovación en la región, 

afectando el desarrollo económico local. 

5. Impacto Social y Cultural 

La falta de desarrollo económico puede llevar a la migración de personas en busca de 

mejores oportunidades, afectando la cohesión social y familiar en las comunidades 

locales. Con menos turistas interesados en la región, se perderá una fuente importante 

de apoyo para la preservación y promoción de la cultura y tradiciones locales. 

En consecuencia, la paralización del proyecto del Aeropuerto Internacional de 

Chinchero tendría un impacto profundamente negativo en la comunidad de Yanacona, la 

provincia de Urubamba y en general en la región de Cusco, afectando su economía, 

infraestructura, empleo, y calidad de vida. La saturación del Aeropuerto Velasco Astete 

continuará siendo un problema crítico, exacerbando los desafíos existentes y limitando 

el potencial de crecimiento de la región. 
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Anexo 07.  Panel Fotográfico 

Figura 32 
Entrevista con representantes del Consorcio Chinchero 

 

 

Figura 33 

Trabajo de campo 
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Figura 34 

Trabajo de Campo 

 

 

Figura 35 

Trabajo de Campo 
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Figura 36 
Trabajo de Campo 

 

 

Figura 37 
Entrevista con el vicepresidente de la Comunidad de Yanacona 

 


