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RESUMEN
En laactualidad la ciudad del Cusco carece de un sistema de transporte y de movilidad urbana eficiente atoda
escala, no existe una correcta articulacion entre |os sistemas de transporte urbano y €l sistema de transporte

interprovincial y/o nacional, lo que impacta negativamente en la ciudad.

La actual ubicacion del terminal terrestre del Cusco es inapropiada, pues no responde a la configuracion urbana
gue tiene la ciudad ni la que estd adquiriendo como futura metropoli, respecto a sus accesos y conectividad con vias

nacionales.

El actual termina terrestre muestra deficiencia en su infraestructura, pues su capacidad se ha visto superada
ampliamente en cuanto a la oferta de empresas de transporte y comercio; como también en la demanda de pasgjeros

y usuarios.

El presente trabajo pretende reubicar € terminal terrestre interprovincial del Cusco, que , por la morfologia urbana
de la ciudad y los actuales planes urbanos se ubicarian en dos puntos, uno que cubriria el ge sur y €l otro € gje
norte, enfocandonos en realizar € anteproyecto arquitecténico de la infraestructura del terminal terrestre cusco

norte.

PALABRAS CLAVE: trasporte, terminal terrestre, pasajeros, transportistas



ABSTRACT
Currently, the city of Cusco lacks an efficient transportation and urban mobility system at any scale; thereisno
correct articulation between the urban transportation systems and the interprovincial and/or national transportation

system, which negatively impacts the city.

The current location of the land terminal of Cusco is inappropriate, since it does not respond to the urban
configuration that the city has or the one it is acquiring as a future metropolis, with respect to its access and

connectivity with national roads.

The current land terminal shows deficiency in its infrastructure, since its capacity has been greatly exceeded in

terms of the supply of transport and commerce companies; as well asin the demand of passengers and users.

The present work aimsto relocate the interprovincial land terminal of Cusco, which, due to the urban morphology of
the city and the current urban plans, would be located in two points, one that would cover the southern axis and the
other the northern axis, focusing on carrying out the preliminary project. Architectura infrastructure of the Cusco

North land terminal.

KEYWORDS: transport, bus station, passengers, carriers
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INTRODUCCION.
INTRODUCCION

El transporte en todo momento ha significado una actividad esencial para e crecimiento econémico y socia paralos
pueblos, laineficiencia en esta actividad trae consigo € rezago de | as sociedades no permitiendo su optimo crecimiento y
desarrollo, lainfraestructura para €l transporte es muy importante para que esta actividad de desarrolle con eficiencia.

La ciudad del Cusco tiene potencial econdémico, cultural, comercia vy turistico por lo que su rol dentro de laregion y
el pais es importante. Cusco es € destino turistico mas popular de Peru; recibe aproximadamente a tres millones de
turistas entre nacionales y extranjeros por afo por |0 que meorar su servicio y equipamiento del transporte potencializara

sus dindmicas socio-econdmicas.

Por ello, esta iniciativa pretende mejorar este potencial reforzando la infraestructuray € equipamiento del servicio de
transporte terrestre nacional, con especia atencion alos destinos del g e norte, o que le permitira expandirse con mayor
eficacia

El nuevo " Terminal Terrestre Cusco-Norte" seria una mejora significativa para € equipamiento de prestacion de
transporte nacional en e Cusco, porque se basaria en un andlisis y diagnéstico que permitiria identificar las demandas
actuales y proyectadas de los usuarios y transportistas, y satisfaria sus necesidades de manera éptima y adecuada,

previendo la articulacion de un sistema de terminales que funcionaria acorde a la megjora del sistema via del Cusco.

Este trabgjo se desarrollard en seis etapas dentro de las cuales se tendra una parte tedrica en la que se definira e
identificara el problema, se precisaré |os objetivos; se desarrollara una base tedrica que ayude a direccionar y orientar el
trabajo, posterior a ello se hara e estudio y andlisis de los usuarios, del lugar y su contexto todo esto concluye en un

diagnostico € cua serdimportante paraladefinicion inicial del proyecto.

BR. ARQ. PEREZ CAMPOS ELMER JOSE BR. ARQ. RUIZ ARAGON ROY MEYSON .A 1 .



INTRODUCCION

La segunda parte sera € desarrollo del proyecto dentro del cua se definird la toma de partido arquitecténico,

programacion y por ultimo el desarrollo de la parte técnica

El transporte es parte importante del sistema urbano y la ciudad, es por ello que en la formacion como arquitecto es
necesario e fortalecimiento de estos conocimientos, €l tema de proyecto de un terminal terrestre que se desarrollara en
esta tesis espera poder hacerlo con € estudio del transporte naciona en el Cusco, por otro lado, con & desarrollo del

proyecto arquitecténico se espera mejorar nuestra experiencia como proyectistas en esta tipologia.
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GENERALIDADES

1.- PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1 CONTEXTUALIZACION PROBLEMATICA
El transporte es una actividad fundamental para el crecimiento de la sociedad, pues este permite que se desplacen

las diferentes dinamicas sociales, que son muy importantes para la expansioén econdémica, socia y turistico de una ciudad.

En ese sentido los terminales terrestres juegan un rol importante, pues estos son obras de infraestructura
utilizados para prestar servicios de transporte terrestre de pasajeros de embarque y desembarque; y su presencia es

determinante en & desarrollo urbano, social, econémico y turistico de las ciudades.

Pertl no es extrafo a esta realidad, y las terminales son un e emento importante de su crecimiento regional,
siendo una necesidad basica la comunicacién del transporte en sus diferentes ges sea comercial, productivo, social y
turistico, segin Promper de acuerdo a su reporte indica que para € afio 2018 un total de 4 millones 198,051 turistas
extranjeros desembarcan en tierras peruanas lo que implica mayor movimiento en las diferentes dinamicas socio

econdémicas, culturalesy sociales.

Actualmente e Cusco es € departamento mas concurrido a nivel nacional sea por pasgeros nacionales o
extranjeros; por motivo de estudio, comercio o turismo entre otros, segin DIRCETUR para e afio 2016 desembarcaron 3
millones 53,279 turistas nacionales y extranjeros, por lo que los ingresos que produce esta actividad inciden directamente
en laeconomialocal. Lo que genera una mayor demanda en |os sistemas de transporte debido a incremento demogréfico

y potencializacion de sus dindmicas socio-econdémicas.
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Alau l'tl W: 1.2 IDENTIFICACION DEL PROBLEMA.
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La region del Cusco a ser una de las principales ciudades mas visitadas por pasgeros locales, nacionaes y
extranjeros, deberia presentar |as condiciones adecuadas para su estadia, desplazamiento y transporte de dichos pasajeros,
frente a esta realidad se percibe una inadecuada infraestructura del terminal terrestre del cusco, debido a multiples

factores entre ellos se puede identificar:

La ubicacion actual del terminal terrestre del Cusco se encuentra dentro de la urbe, en e Distrito de Santiago, y
de este, parten y arriban los buses de pasgeros interprovinciales, provocando que las unidades transiten por las vias
urbanas para llegar a las vias nacionales como la Via Nacional Panamericana sur y la Via Nacional Cusco-Abancay. En
las inmediaciones del terminal también se evidencia congestionamiento vehicular debido a la salida como a ingreso de
las unidades vehiculares producidas por la dificultad de las maniobras que realizan estos vehiculos, muchas veces las

realizan en lavia publica pues no cuenta con espacios de transicion.

En diciembre de 1998, & Acuerdo Municipal N° 009 establecié €l Termina Terrestre del Cusco, en la actualidad, la
demanda ha superado ampliamente su capacidad en cuanto a la proyeccion concebida en la época, ya que el aforo
proyectado inicialmente para este terminal era de 1500 personas y actuamente e aforo de personas es de 7000 a 10000
personas en temporadas altas. Esta evidente sobre demanda atendida en € actual termina terrestre de Cusco, tiene
implicancia en la seguridad, higiene y confort de los usuarios, puesto que se observa superposicion de usos. La venta de
pasajes, servicios complementarios, comercio, embarque y desembarque de pasgjeros, € transporte de equipaje, entre
otros, se ven superpuestos y hacen que la actua infraestructura se vea col apsada, esta congestion pone en peligro laviday

la salud de las personas.

BR. ARQ. PEREZ CAMPOS ELMER JOSE BR. ARQ. RUIZ ARAGON ROY MEYSON ‘V 3 5 '



GENERALIDADES

2.- FORMULACION DEL PROBLEMA.

La ubicacion de la estacidn de buses del Cusco es inapropiada, pues no responde a la configuracion urbana que tiene la

region ni la que esta adquiriendo como futura metrépoli, respecto a sus accesos y conectividad con vias las nacionales;
debido a que €l sistemade articulacion via no esta jerarquizado y es deficiente, es una de las causas por las que el acceso
a la urbe de vehiculos pesados como los de transporte de pasgjeros interprovinciales, generan una serie de problemas

viales en la ciudad.

Actualmente la estacion de buses muestra deficiencia en la infraestructura, pues su capacidad se ha visto superada
ampliamente en cuanto a la oferta de empresas de transporte y comercio; como también en la demanda de pasajeros y

usuarios.

Es importante la implementacidn de equipamiento e infraestructura a través de un sistema de terminal es terrestres,

los cuales deberan estar debidamente articulados al transporte publico y a una nueva via de evitamiento.

En ese sentido € presente trabajo de tesis, se enfocara tanto a nivel de andlisis, diagnostico y del proyecto

arquitectonico del terminal terrestre con destinos del g e Norte (Abancay, Andahuaylas, Ica, Lima, Ayacucho).

3. DEFINICION DE OBJETIVOS

3.1 OBJETIVO GENERAL
Desarrollar un anteproyecto Arquitectonico de un Terminal Terrestre interdepartamental en el distrito de Poroy, integrado a nuevo
sistema de terminales y que satisfaga la actual y proyectada demanda de pasgjeros y empresas de transporte para los

destinos del Eje Norte de la ciudad del Cusco, € cual se denominara “Terminal Terrestre Cusco - Norte”
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3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

* Ol Evauar y diagnosticar e problema del servicio de transporte interprovincial a nivel urbano y de
equipamiento.

* O2: Locdlizar estratégicamente el emplazamiento del Terminal Terrestre en e extremo norte de la urbe del
Cusco, que responda a los lineamientos del Plan de Desarrollo Urbano v el Plan de Desarrollo Metropolitano de
Cusco.

» O3: Proponer un proyecto que sea contemporaneo, con tecnologia constructiva y materiales de vanguardia,
acorde anuestrarealidad.

4. JUSTIFICACION

Laciudad del Cusco por su importante rol socioeconémico en laregion e importancia cultural anivel mundial necesita
mejorar su sistema y equipamiento de transporte. La sistematizacion de los terminales que permitan articular €l transporte

nacional, regional y provincia del Cusco, para que la prestacion sea adecuada, funcional y eficiente.

Respecto al terminal terrestre interprovincial del Cusco la descentralizacién de este seria importante para € nuevo
sistema de terminales como lo determinael actual Plan de Desarrollo Urbano del Cusco al 2023, el cual planteados
terminales interprovinciales ubicados uno a cada extremo de la ciudad en € distrito de Poroy y Saylla respectivamente,
atendiendo los destinos del eje Norte y del ge Sur segin corresponda, 1os cuales estardn integrados mediante una nueva

viade evitamiento, evitando asi la superposicion del transporte urbano y transporte interprovincial dentro de la ciudad.

El actual terminal terrestre interprovincial del Cusco evidencia el colapso en su capacidad, por lo que la oferta v
demanda para el servicio de transporte No son satisfechas de manera éptima, o que no proporciona a usuario e minimo de

comodidad y seguridad.
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Es por ello que e presente trabagjo “terminal terrestre Cusco Norte” pretende ser unarespuestay parte de la solucion

alaactual problemética de transporte interprovincial.

5.- PROCESO METODOLOGICO

Se aplicarén seis etapas de |la metodologia del proceso de disefio arquitecténico, cada una de las cuales se desarrollara

gradualmente con una retroalimentacion y evaluaciones continuas del trabajo en curso.

FASE I : Preliminar
En esta fase através de una contextualizacion y descripcion problemética, se identificara'y formulara e problema que
requiera de una respuesta arquitecténica, asi mismo se enfocara y definira los objetivos generales y especificos, para

culminar con lajustificacion.

FASE II: Soporte Teorico

Etapa en la cual se revisara y analizara los antecedentes histéricos, la base Conceptual, los Referentes y e aspecto

Normativo lo cual ayudara a orientar, nutrir y direccionar el proyecto brindando un soporte tedrico y técnico.

FASE I11: Diagnostico
Esta permitird analizar y estudiar la problemética del transporte interprovincial, analizar lainfraestructura del terminal

terrestres del Cusco, estudiar € usuario de manera cualitativa y cuantitativa, la ofertay la demanda, € lugar, € terreno,

las condicionantes ambientales y la normatividad.
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FASE IV : Programacion Arguitectonica (Programatica)

Etapa en la cual se realiza la conceptualizacion de la propuesta arquitectonica mediante € planteamiento de los
fundamentos tedricos conceptuales, para luego formular las intenciones de disefio las que son necesarias para
plantear €l programa de necesidades concluyendo en un programa arquitectonico.
FASE V: Transferencia.

En esta etapa se hace tangible todo el andlisis, se elabora los diagramas y esquemas de zonificacion abstracta 'y
concreta, latoma de partido que da como resultado una pre-planta y una volumetriainicial.
FASE VI: Propuesta arquitectoénica.

Es la etapa de disefio donde se materializa €l proyecto arquitecténico tomando en cuenta las variables
cuantitativas y cualitativas, conjuntamente considerando los requerimientos de presentacion como son la memoria
descriptiva, especificaciones técnicas, plantas, cortes y elevaciones generales, por blogque, detalles constructivos,

costos y presupuestos por ultimo renders 'y visualizacion 3d.

También se utilizara el Método Analitico-Sintético como herramienta para examinar los hechos, diseccionando el
tema de investigacion en sus piezas congtitutivas para estudiarlas individuamente (andlisis), y luego estudiandolas

en su conjunto, complementando la técnica empleada en este proyecto arquitectonico (sintesis).
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ESQUEMA METODOLOGICO
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CAP. I

Imagen N° 01 : medio de
transporte que permitio, por
adgunas décadas, que los
ciudadanos de Cusco pudieran
movilizarse por sus calles.
FUENTE:
https://ricardoescalanteperino.
blogspot.com/2012/10/el-
tranvia-de-cusco.html

Imagen N° 02 : Foto, de 1925,
muestra la calle Heladeros con
el Tranvia, € Banco del Perd y
Londres.

Fuente: https://ricardoescal antep
erino.blogspot.com/2012/10/el-
tranvia-de-cusco.html

2.1- MARCO HISTORICO

2.1.1- DESARROLLO DEL TRANSPORTE EN LA CIUDAD DEL CUSCO
Tras quince afos de inactividad provocada por la guerra y otros factores, el ferrocarril llegd a
Sicuani en 1894. Después de esto, Peruvian comenzo a trabajar para completar € segmento hasta la ciudad de

Cusco, es asi que € ferrocarril |lego a Cusco en € afio 1908.

Esto disminuyo un tanto € aislamiento que sufriala ciudad del Cusco, gracias ala construccion
del ferrocarril se impulso el comercio lo cual genero la construccién de la primera carretera Cusco — Sicuani,
de esta manera se consolido entre estas dos ciudades servicios de transporte tanto de personas como de
mercancias, pero este no cubrialos servicios de carga, ya que solo transportaba el 20% del stock de mercancias

acumuladas. Entonces la mayor parte del comercio seguia realizdndose através de laarrieria.

En 1940 e departamento del Cusco contaba con 1508 km. De carreteras en transito, que en
comparacion a 1928 significa un aumento de 18% en 12 afios a un crecimiento anua del 9,15%. La gran
mayoria de estas carreteras eran de tipo “sin afirmar”, 10 que reflgjaba una deficiente superficie de rodadura,
esto como es de suponer, imposibilitaba un transporte fluido ya que en tiempo de lluvias las carreteras se
tornaban intransitables.

En la década de los afios 60 €l incremento poblacional y del parque automotor, provocaron la proliferaciéon de

terminales clandestinos de buses, provenientes de diferentes ciudades y provincias del departamento del Cusco;

BR. ARQ. PEREZ CAMPOS ELMER JOSE
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utilizando casas y terrenos acondicionados en zonas residenciales y comerciales como avenidas, calles,
plazoletas; por ggemplo en los afos 50 y 60 la plazoleta Limac Pampa Grande se convirtio en un terminal al
cua arribaban vehiculos de transporte interdistrital, en los afios 60 — 70 la calle Arcopata hacia las veces de
un punto de concentracion inter distrital y provincial, en la calle Belén funcionaba la empresa “Morales
Moralitos” que hacia diversos trayectos a diferentes puntos del pais, la calle Saphi era el punto de llegada de
la empresa inter distrital Caparo, la empresa San Cristébal cuya llegada y salida se daba desde |a plaza de
armas,; asi diversos puntos de la ciudad sirvieron como terminales terrestres improvisados generando
problemas de transito, contaminacion (acustica y ambiental) e inseguridad en las zonas para usuarios y

residentes.(Tisoc & Ampuero, 2011)

Haciendo necesario una estacion de buses, lacual centralice lasrutas de transporte interprovincial, asi es que

Imagen N°03 : En la fotografia, en €l afio 1998 se construyd el actual terminal de pasajeros, con una proyeccion de demanda para 25 afios.

se puede ver un tranvia que pasa

por delante de la conocida El terminal terrestre Cusco, fue concebido y creado € 18 de diciembre de 1998, mediante Acuerdo
iglesia de _La Merced ’mlentras

avanza hecialacale Marquez. Municipal N° 009. de gestién y autonomia administrativa como lo permite la Ley Orgénica de
Fgmte:https//ncardowcalantep

erino.blogspot.com/2012/10/el- Municipalidades N° 27972, que se basa jerarquicamente en la direccion municipal .

tranvia-de-cusco.html
Iniciamente fue proyectada para un flujo de 2000 personas diarias con 25 empresas de transporte;

actualmente el terminal terrestre alberga a 54 empresas de transporte.  Recibe un flujo de 4000 personas

diariamente y en temporada alta hasta 11000 personas.?

2Terminal Terrestre Cusco — Oficina de informes Marzo 2018.
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2.2.- MARCO TEORICO CONCEPTUAL
2.2.1 TRANSPORTE

Segin 1a ley N°27181 en su Reglamento Nacional de Administracion de Transportes se define como: “El fransporte
g5 una actividad del sector terciario, enfendida como el desplazamiento de objetos, animales o personas de un lugar

(punto de origen) a otro (punfo de desting) en un vehiculo (medio o sistema de travsporte) gue utiliza una
determinarla infraestructura (ved de transporte) ™

Segun Alfredo Plazola Cisneros en su volumen 2 (central de autobuses), distingue 5 tipos de transporte: aéreo,
terrestre, maritimo, fluvial y en areas muy remotas donde no haya posibilidad de transporte motorizado se realiza €l

transporte a pie y en animales. De acuerdo alatemética se enfocara €l estudio en transporte terrestre.

2.2.2 TRANSPORTE TERRESTRE:

Eslaforma de transporte que se realiza sobre 1a superficie terrestre.  La mayor parte del transporte terrestre se

realiza mediante vehicul os con ruedas, como automoviles, autobuses, camiones, motos, etc.

clasificacion del transporte terrestre:

segin la ley N°27181 el trasporte terrestre se clasifica por el ambito territorial, por el elemento transportado v por la
naturaleza del servicio.

Clasificacion por el ambito territorial

» Servicio detransporte provincial: movimiento exclusivo de personas o productos dentro de una provincia.

3ley N*27181, Reglamento Nacional de Administracién de Transportes,
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* Servicio de transporte de Ambito regional: Aquel que se presta para trasladar personas y/o mercancias entre
ciudades o centros poblados de provincias diferentes, exclusivamente en una misma region.
* Servicio de transporte de ambito nacional: Aquel que se presta para trasladar personas y/o mercancias entre

C A P I I ciudades o centros poblados de provincias pertenecientes a regiones diferentes.
[ ]

Clasificacion por el elemento transportado
* Servicio de transporte de personas: Aquel que se realiza para trasladar personas.
* Servicio de transporte de mercancias: Aquel que se realiza para trasladar mercancias o carga en general (bienes

muebles o semovientes) o mercancias de naturaleza riesgosa o de caracteristicas especiales.

Clasificacion por la naturaleza de servicio:

* Servicio de transporte regular: Aquel que se presta para satisfacer con continuidad, regularidad, generalidad,
obligatoriedad y uniformidad, las necesidades colectivas de viaje de caracter general y en igualdad de condiciones
para todos los usuarios a través de una ruta determinada. Los servicios regulares, opcionalmente, podran ser
diferenciados segtin la comodidad brindada a los usuarios, la disminucion de los tiempos de viaje u otros aspectos
vinculados a la calidad del servicio, siempre que no contravengan la reglamentacion correspondiente.

* Servicio de transporte especial: Aquel servicio que se presta sin continuidad, regularidad, generalidad,
obligatoriedad y uniformidad, para satisfacer las necesidades de transporte de usuarios con requerimientos
especiales en la prestacion del servicio, o que presenten caracteristicas de riesgo durante su operacion, o cuando
su traslado requiere de condiciones o equipamiento especial del vehiculo. Esta sujeto a normas especificas de

regulacion y autorizacion especial.
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Por la naturaleza del servicio, el servicio de transporte terrestre de mercancias se clasifica en:
« Transporte por cuenta propia: Es aquel que se presta para satisfacer las necesidades de quien lo realiza.

* Servicio de Transporte: Es aquel que se realiza para transportar mercancias de uno o mas generadores de carga.

CA P . I I 2.2.3.- DEFINICION GENERAL DEL TERMINAL TERRESTRE
El Reglamento Nacional de Administracion de Transporte del

Pertt (RENAT) establece en su articulo 3, inciso 75 la siguiente definicion:
“Terminal terrestre: infraestructura complementaria del transporte terrestre,

de propiedad publica o privada, destinada a prestar servicios al transporte de

personas o mercancias, de ambito nacional, regional y provincial.”

Imagen 04 : Ingreso de buses - Termind
Terrestre Plaza Lima Norte
Fuente : http//wwwterminal terrestre plaza

El terminal terrestre consiste en un lugar apropiado en
’ lima norte.com

ubicacion y tamano, que permita cumplir sus objetivos y albergar los

edificios e instalaciones adecuadas, para los volimenes de pasajeros y
transportistas actuales y futuros, asi como para las actividades
complementarias que beneficiaran a los usuarios del sistema, en apoyo
general del "Servicio Publico de Transporte Terrestre Interdepartamental e

Interdistrital de Pasajeros por Carretera en Omnibus", destinados al

embarque y desembarque de pasajeros, equipajes y encomiendas, asi mismo Imagen 05 : Terminal Terrestre de Guayaauil

al despacho y recepcion de los buses del servicio. Fuente: hitp://www.guayaquilesmidestino.com
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Contiene, asi mismo, las actividades complementarias necesarias para la comodidad, salud, higiene, seguridad,
C AP " comunicaciones, alimentacion, funcionalidad y otros, en apoyo a los pasajeros y transportistas. El terminal terrestre
[ ]

esta concebido como uno de los métodos de desarrollo econémico y social, como lo son los parques industriales, los

mercados mayoristas, las zonas francas, los aeropuertos, etc.

El terminal terrestre en particular, ademas de tener el objetivo de ordenar el transporte de pasajeros, posibilita la
racionalizacion del transito urbano y sobre todo el desarrollo urbano.

Pueden ser:

* Terminales Interurbanos

* Terminales Interprovinciales

« Terminales Internacionales

CONCLUSION:

Segtn la clasificacion dada por la ley N°27181, el proyecto “Terminal Terrestre Cusco — Norte”, atendera al Servicio
de transporte de ambito nacional, el cual sera un lugar apropiado en ubicacion y tamafo, que permita cumplir sus
objetivos y albergar los edificios e instalaciones adecuadas, para los volimenes de pasajeros y transportistas actuales

y futuros, asi como para las actividades complementarias que beneficiaran a los usuarios del sistema.
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CAP. I

DIAGNOSTICO

2.2.4.- RED VIAL DE PERU

La red vial en el Peru esta
compuesta por mas de 78 000 km de
carreteras, organizada en tres grandes
grupos: las carreteras longitudinales,
las carreteras de penetracion y las
carreteras de enlace. La categorizacion
de las carreteras corre a cargo del
Ministerio de Transportes y
Comunicaciones del Perut (MTC), La
mayoria de las rutas estan a cargo de
PROVIAS, organismo descentralizado
del mismo Ministerio que se encarga de
mantener y ampliar las vias. Algunas
rutas han sido concesionadas a
empresas privadas para su construccion
o mejoramiento y el mantenimiento
respectivo por un determinado niimero
de afos segun contrato suscrito con el

Estado.

Imagen N° 06 : Clasificacion delared via nacional.
Fuente: Ministerio de transportes y comunicaciones, MapaN°2.1 (Diciembre del 2017).
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DIAGNOSTICO

- 2.2.5.- CLASIFICACION DEL SISTEMA NACIONAL DE CARRETERAS

SETEMN, MACONAL DF CARRETERAS DEL PRl
STUACON AL 21713 5012
LB Sarvsy s
CXSTENTE POA O OF SUPARCE OF ACOUDURS,
CAP. " 1El Clasificador de Rutas segin ,F,:f:, T 13'1':1 PRECTNOR TEEN.
Abmada  Tn Mer
D.S.036-2011-MTC actualizada al 31/12/2012,
A A A TIJTH 14.44:,4 [k B ar141n 2450940 EHIL2R Mg 1T
es el documento oficial del Sistema Nacional de
: il G MERN AN MR ATM4 NERE 1
Carreteras (SINAC), y las clasifica en: ;
. Red Vlal NaCiOIlal g?_"::l LAY 1975 TLA. 1 LEF RS 3 AR BB AFTE
. . ToTAl ASES 402 REGH 140236 AUIA]  MBEEATT  BOOM
* Red Vial Departamental o Regional e
* Red Vial Vecinal o Rural Cuadro N°01 : sistema Naciona de Carreteras.

Fuente: Sistema nacional de carreteras (SINAC).

RED WAL FRACHHEU. POR S CLASHCACRCN

A' CLASIFICACION DE RU'I‘AS CLAZFICADOR. DE RLUTAS D50M-Z011-MTC AL'31 /1272012,
También se clasifica en rutas segiin
SLasreanen P W sUg
: . : 3 e TEFTAL - PROAFCTADA TIOTAL

sus ejes longitudinales, transversales y ramales: OERWS  sermrans SLEEN oy PAYMEMTAON. pocreme
+ Longitudinal De La Costa. . RS ZEESTE 000 2EROT4 B8R LEWE) 900
+ Longitudinal De La Sierra. GEIOWL L s sem o s e e Lem
. Longltudmal De La Selva .'.-f:-lr{'::ltilﬂ,l_.l_l' Liea s WM. 1 5AEGE ERIEE 1 31RE a5l HEPEET B0 b
« Variantes y Ramales RTELS BAEITD G 3R GSA O BELE SEN  SMIED IRITR

b pe  AJBEET  TMAZD  BOTASS ZESIIE TAMSM 4556 81050 3l
» Transversales.

TOTAL 125%.58 215538 LaMaidd e A M EEST (I TF R, R, (T I [ e
Bl il @ o GF - 4] Dealesifa e 0] o

Cuadro N°02 : Red via nacional por su clasificacion.
Fuente: Sistema nacional de carreteras (SINAC).
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DIAGNOSTICO

2.2.6.- ANALISIS DEL SISTEMA VIAL DE CUSCO
De acuerdo al D.S. N° 017-2007-MTC y su modificatoria D.S. N° 006-2009-MTC se hace mencion a la

clasificacion y jerarquizacion vial del Sistema Nacional de Carreteras (SINAC), la cual define tres redes viales:

A. Red Vial Nacional

c AP. " Corresponde a las carreteras de interés nacional conformada por los LR ™ | AT )
principales ejes longitudinales y transversales, que constituyen la PR NRRACHY TRREVREAL S
base del Sistema Nacional de Carreteras (SINAC). Surve como OO S TREETREL EX
elemento receptor de las carreteras Departamentales o Regionales y (OR01 - A .TF.i"Ei'Eﬁ.il "-31.

de las carreteras Vecinales o Rurales.1 Cuadro N° 03 Red Vial Nagiond.

Estas vias son las principales vias de acceso a la ciudad de Cusco Fuente: PDU-CUSCO a 2023

(ver cuadro N°03)

B. Red Vial Departamental o Regional TR ' 11 W )

Conformada por las carreteras que constituyen la red vial circunscrita lnﬂl-_-,% i T, i 1

al ambito de un gobierno regional. Articula basicamente a la Red Vial

Nacional con la Red Vial Vecinal o Rural. (ver cuadro N°04)

fm*&m:cm -::EI'E.I!'I'I,':IHL -1

Cuadro N° 04: Red Vial Departamental.
Fuente: PDU-CUSCO & 2023

C. Red Vial Vecinal o Rural

Conformada por las carreteras que constituyen la red vial circunscrita al ambito local, cuya funcion es articular las
capitales de provincia con capitales de distrito, entre si, con centros poblados o zonas de influencia local y con las redes
viales nacionales y departamentales o regionales.
Permiten el acceso directo a las comunidades mas proximas a la ciudad, presenta un transito medio y baja fluidez,
dentro de estas vias se encuentran las siguientes vias: Yaurisqui, Acomayo, Ayarmarca- Pumamarca, Huacoto asi como

al Distrito de Ccorca.
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2.2.7.-VIASDE INTEGRACION PROVINCIAL Y NACIONAL EN EL CUSCO

La ciudad del Cusco posee 7 puntos principales de acceso y salida, de las cuaes 2 de €llas son vias
departamentales y 5 son vias provinciaes; |as vias departamental es estan ubicadas uno a extremo del otro, mientras
los accesos provinciales se encuentran laterales a la ciudad. La primera via departamental atraviesa €l distrito de

CA P ¢ I I Poroy ubicada al Noroeste de la ciudad del Cusco €l cual conecta con departamentos como A purimac, Ayacucho, Ica
y Lima (Eje-Norte). Otra de las vias departamentales atraviesa € distrito de Saylla ubicada al Sureste de la ciudad
del Cusco € cual conecta con departamentos como Puno, Arequipa, Moquegua, Madre de Dios, Tacha (Eje-Sur) e

incluso con laciudad de La Paz (Bolivia).

Esquema 01: Accesos a la ciudad del Cusco.
Fuente: Plan de movilidad del Cusco.
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_ MARCO TEORICO CONCEPTUAL

2.2.8.- SITUACIONACTUAL DEL TERMINAL TERRESTRE

DE CUSCO
En 1998, un decreto municipal establecié el Termina Terrestre de Cusco.

Pero no empezd a funcionar hasta 1999, por lo que tiene en funcionamiento

CAP.I ..

Tiene como objetivo fundamental, brindar servicios operativos,

administrativos, auxiliares, complementarios y de seguridad a favor de

los pasajeros; Empresas dedicadas al Servicio de Transporte Publico de
Pasajeros Nacional (Intra o Inter Departamental) o Internacional; y
quienes desarrollen actividades econdmicas vinculadas a dicho objetivo.
Es de servicio y alcance nacional y forma parte del Sistema de

Terminales Terrestres.

Actuamente existe 23 rampas para € embarque vy

desembarque de vehiculos, 1o que no es suficiente para los 240 autobuses
gue llegan cada dia. Ademas, sOlo cuenta con 120 puestos de venta de
pasgjes. El recinto tiene capacidad para 1.500 pasgjeros, sin embargo,
actualmente llegan 4.000 pasgjeros a diay méas de 11000 personas en
temporada alta.
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DIAGNOSTICO

- 2.2.9.- ACCESIBILIDADAL ACTUAL TERMINAL TERRESTRE

El termina se ubica en € distrito de Santiago, limitando al este con € distrito de Wanchag y a norte con el area de
c AP I I amortiguamiento del Centro Histérico del Cusco. Geogréficamente, esté delimitado por el rio Huatanay y laladera del
¢ cerro Wimpillay dentro de su forma fisica. Se sitla en € centro de la ciudad, compartiendo funciones con otros

equi pamientos que son incompatibles con €, dando lugar a nodos conflictivos en su acceso y trayecto.

Esquema07: Accesoal actual terminal

terrestre. -
Fuente: elaboracién propia. Imagen 13: Via Expresa
Fuente : elaboracion propia
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CAP. I

DIAGNOSTICO

2.2.10.- COBERTURA VIALDEL TERMINAL DE CUSCO

Actualmente el terminal terrestre de Cusco, recibe las salidas/entradas hacia el centro y sur del pais.

Cubriendo dos rutas que son consideradas como jerarquia nacional:

* RUTA PE-3S (CUSCO-ABANCAY).
Sirve como conexion con la ruta de
transporte de CUSCO — ABANCAY —
AYACUCHO —ICA - LIMA

+ RUTA PE-3S (CUSCO-SICUANI).
Acceso a la parte sur del pais y la selva
sur. Entre ellas de ser consignas dos
rutas preponderantes. CUSCO — PUNO
— AREQUIPA, CUSCO-PUERTO
MALDONADO.

Conclusion:

Segiin el PDU, la infraestructura en
estudio dara servicio a la ruta centro-
norte del pais, evitando el ingreso de
buses mterprovinciales a la ciudad. Se
esta estudiando la ruta PE-3S CUSCO -
ABANCAY (Longitudinal de la Sierra),
que conecta Cusco con la region centro-

norte del pais.
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DIAGNOSTICO

- 2.3.4.1.- PROPUESTTA DEL TERMINAL EJE NORTE Y TERMINAL EJE SUR DEL CUSCO PLAN DE

DESARROLLO URBANO DE LA PROVINCIA DEL CUSCO 2013-2023

TERMINAL TERRESTRE DEL EJE-NORTE: Estara ubicado al Noroeste de
la ciudad del Cusco, en el distrito de Poroy exclusivamente para destinos del

CA P . I I Eje-Norte (Lima, Ica, Abancay, Andahuaylas, Ayacucho).

————
- ~
»~ Ss

-
P

~. '
.......

——————
” ~o

"
’
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L
'

Imagen N° 15. Uso de suelo Cusco.

Fuente: PDU-CUSCO al 2023
TERMINAL TERRESTRE DEL EJE-SUR.-Se ubicara a Sureste de la
ciudad del Cusco, exactamente en € distrito de saylla destinado
exclusivamente para los destinos del Eje-Sur (Puno, Arequipa, Bolivia,
Tacna, Moguegua, Madre de Dios).
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2.3.4.2.- SISTEMA DE TERMINALES TERRESTRES DEL CUSCO

c AP. " El termina termina terrestre Cusco-Norte esta orientado a servicio de transporte de pasgeros del ge norte, € cual debera estar

articulado con €l terminal del ge sur, estos terminales estaran articulados mediante las vias planteadas por el PDU (via expresay la via
urbana arterial.

O

De acuerdo a PDU cusco 2013-2023 se plantea 2 termina es departamentales, €
primero ubicado en € distrito de Poroy destinado a los pasgjeros del gje norte, €
segundo ubicado en e distrito de Saylla destinado a los pasgeros del e sur,
estos fueron planteados a extremos de la ciudad para evitar € acceso de |os buses
al centro de la urbe, la conexiodn entre estos terminal es terrestres se dard mediante

la via expresa y la via de evitamiento planteados por el PDU culminado con €
tinel de Poroy.
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CAPITULO IIl : DIAGNOSTICO



CAP. 1l

3.- DIAGNOSTICO

3.1.-ANALISISDEL USUARIO
3.1.1TIPOSDE USUARIO.

El termina terrestre cusco —
norte, no solo debera enfocarse en cumplir los
requerimientos técnicos propios de una
estructura de este tipo, sino también tomar en
cuenta a usuario de esta infraestructura que
har4 € papel de protagonista en € terminal
terrestre.

El usuario a su vez no solo esta conformado por
las personas que tienen la necesidad de vigjar
(pasgjeros), sino también por las personas que
harén posible esto (el transportista) ademas de
los que estan encargados del mangjo de la

infraestructura (personal).
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3.1.2.- ELPASAJERO
Son los usuarios de los servicios de transporte prestados por el Terminal Terrestre, hacen uso del servicio para

dirigirse de unaregion a otra, ya sea por motivos de trabajo, vacaciones, viaje de negocios, turismo, etc.

CAP- I" A.- PASAJEROS NACIONALES Y LOCALES: Son aquellos que constituyen la mayor
proporcion en el terminal terrestre (72%). Segin una encuesta del INEI el pasajero nacional tipo tiene 38 afios, es
mujer (57%), estd casado (59%) 'y posee un titulo técnico superior 0  universitario
(74%).(https://www.promperu.gob.pe/)

Los grupos de viaje suelen estar conformados por cuatro personas (el promedio de miembros por familia, segiin
datos censales del INEI es de 3.8), seguidos por grupos de tres a cuatro personas conformados por amigos o
familiares sin hijos, y una fraccion menor de grupos de dos o menos personas. Esto significa que los servicios de
transporte y/o comercio que se brindan estan orientados a grupos de cuatro personas.

El pasajero local viaja principalmente a Lima (23%), Puno (15%) Ica (12%), Ayacucho (8%), Arequipa (7%). (INEI
Instituto Nacional de Estadistica e Informatica, 2010)

B.- PASAJERO EXTRANJERO: Los pasajeros internacionales son en menor porcentaje usuarios
del terminal terrestre (generalmente turista latinoamericano) 1. El pasajero extranjero promedio tiene de 25 a 34
anos, es de género masculino (51%), soltero (54%). El pasajero extranjero visita principalmente Lima (70%), Cusco

(35%) y Tacna (27%). (https://www.promperu.gob.pe/).
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CAP. 1l

3.1.3.- EL PERSONAL
PERSONAL ADMINISTRATIVO Y
OPERATIVO: Entre e persona del
terminal interprovincial del cusco se
puede distinguir el personal
administrativo y e persona operativo
como se muestra en e cuadro NXxX.
Teniendo un total de 70 personas que
trabgjan para el terminal.

Cuadro N° 05: El personal.
Fuente: Oficina de Logistica Terminal Terrestre del Cusco - 2018

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS: son servicios dados por terceros no conexos directamente con € Terminal
Terrestre.

Servicio de Provision de Alimentos y Bebidas: actuamente e terminal cuenta con 13 puestos que brindan este
servicio.

Servicios de reservas y agencias de viajes : se cuenta con una agencia de vigjes, que hace a su vez funciones de
centro de informacién turistica atendido por dos personas.

Tiendas diversas: tiendas que generalmente ofrecen suvenir, de telefonia movil, etc. Contando actualmente con 7
tiendas.

servicio de cajeros. seinstalaron cuatro cajeros, los cuales cuentan con seguridad permanente.

Servicio de taxi: € termina tiene una concesion a una empresa de taxis que siempre esta presente en los distintos

horarios, teniendo un promedio de 1050 taxis en dias de extrema demanda.
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CAP. 1l

3.1.4.- EL TRANSPORTISTA

Esta comprendido por las empresas de transporte
y su flota de buses, En & Terminal Terrestre Cusco se tiene 49
empresas de transporte de pasgjeros con destinos nacionales e
internacionales. Ofrece salidas a departamentos de la zona, sur,
centro y la costa del pais, ademas de ciudades de Bolivia, Chiley
Argentina. Lima, Tacna, Puno, Arequipa y Nazca son agunas de
las localidades que los viagjeros visitan con mas frecuencia
Cada una de estas empresas tiene personal que trabga en la
atencion del counter, teniendo 2 personas en la atencion y venta, 2
personas encargadas de los equipajes y un administrador. En la
atencion del bus cuentan con 2 choferes, un copiloto y un
terramozo(a). haciendo un total de 9 personas que trabgjan para

cada empresa de transporte.

3.1.5.- ORGANISMOS DE SUPERVISION
Son instituciones publicas que tienen personal
dentro del terminal con lafinalidad de supervisar y controlar todo
el servicio del transporte, contando actualmente con 3
representantes de la PNP y 6 controladores del ministerio de

Trasporte y Comunicaciones.

Imagen N° 17: counter - Terminal Terrestre del cusco
Fuente : http//www.terminal terrestre cusco.com

Imagen N°18: Fiscalizacion - Terminal Terrestre del cusco
Fuente : http//www.terminal terrestre cusco.com
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CAP. 1l

3.1.6.- OFERTAYY DEMANDA

3.1.6.1.- OFERTA

Esta comprendido por las compafiias de
transporte y su flota de buses, que ofrecen la
prestacion de transporte terrestre a destinos del
ge— norte.

Actualmente existen 19 empresas que cubren
los destinos del gje norte realizando un total de 58

salidas diarias.

NUMERO DE EMPRESAS DE TRANSPORTE POR DESTINO (EJE- NORTE)

NUMERO DE
DESTINO EMPRESAS SALIDAS DIARIAS
LIMA 12 32
ABANCAY 3 17
ANDAHUAYLAS 2 7
AYACUCHO 2 2
TOTAL 19 58

Cuadro N° 06: Numero de empresas de transporte

Fuente: Oficina de Logistica Terminal Terrestre del Cusco — 2018
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CAP. 1l

3.1.6.2.- DEMANDA

La demanda esta representada por los
pasajeros nacionales, locales y extranjeros de
los cuales la gran mayoria son pasgjeros
nacionales quienes embarcan y desembarcan en
el terminal terrestre.

Por lainformacion brindada de la oficina de
logistica del terminal terrestre del Cusco
tenemos un promedio de 4640 personas a dia,
y 32480 personal a la semana que embarcan y

desembarcan (ge-norte).

También consideramos a los acompafiantes
de los pasgjeros que hacen uso del terminal.
Dentro de los acompariantes se puede distinguir
2 tipos, los acompariantes de los pasgjeros de
embarque y los de desembarque, segun los
datos brindados por la oficina de logistica del
terminal terrestre del cusco se tienen un
promedio de 2500 acompafiantes por dia, y un

promedio de 104 acompaiiantes por hora.
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CUADRO DE TABULACION EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE BUSES

HORARIO SALIDA DE BUSES
3:00-4:00
4:00-5:00
5:00-6:00
6:00-7:00
7:00-8:00
8:00-9:00
9:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00
22:00-23:00
23:00-00:00

Cuadro N°10: horas punta
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3.1.7.- DETERMINACION DE MESESDE MAYOR DEMANDAY HORA PUNTA.
Segun datos del departamento de logistica del terminal terrestre del cusco |os meses

de enero, marzo, junio y agosto posee una demanda alta.

Para determinar la hora punta, se tom6 en cuenta los meses de mayor demanda ya

mencionados anteriormente. En e cuadro N 10 se aprecia que la hora critica se da en 2

momentos.

La hora punta matutina es de 05:00 — 06:00 debido a que llegan 13 busesy la hora
punta nocturna de 20:00 — 21:00 debido a que llegan 5 buses y salen 14 buses lo que nos
daria un total de 19 buses en una hora, dandonos un total de 760 pasajeros que debera
albergar el terminal terrestre durante esta hora.

Los datos obtenidos son de importancia debido a que servira para €

dimensionamiento de espacios del terminal terrestre

Fuente: Oficinade Logistica Terminal Terrestre del Cusco — 2018.
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3.1.8.- PROYECCION DE USUARIOS
C AP "I El termina terrestre ge-norte estara proyectada para 20 afios por ser un proyecto que estard
financiado por la e Gobierno Regiona de Cusco. El proyecto estara dirigido a la poblacién en general de la

FORMULAS DEL METoDO Provinciade Cusco, alos visitantes nacionales y extranjeros(que llegan del ge nortey arriban al gje —norte).

gi SR gREC'M'ENTO Para estimar nuestra poblacion de usuarios para € afio 2038 se aplicara e método de crecimiento geométrico.
* Proyeccion de Pasajeros. Para la obtencion de pasgjeros en hora punta se utilizo datos proporcionados por la
Formula de la tasa de . . . - .
e oficinadel terminal, obteniendo un neto de 980 vigeros de embarque y desembarque en hora pico.
% Pasajeros en hora Ano 2013 Ao 2018 Tasa de Ao 2038
— i) 1 punta (20:00-21:00) crecimiento
Py Llegadas 180 200 0.02 297
5 Salidas 520 560 0.01 683
Formula para hallar la
Cuadro N°12: Proyeccién de Pasajeros al 2038.
Pﬁ — PO (1 + r/l()())t Fuente: Oficina de Logistica Terminal Terrestre del Cusco 2013 — 2018.
* Proyeccion de Acompanantes:
Doénde: ~ ~ o o
S Acompainantes en hora | Afo 2013 Ano 2018 Tasa de Ano 2038
i - PESEEION LR, unta(20:00-21:00) crecimiento
Py; : Poblacion final P i
r :tasade crecimiento Llegadas 94 104 0.02 154
t : #deafos Cuadro N°13: Proyeccion de acompaiiantes al 2038.

Fuente: Oficina de Logistica Terminal Terrestre del Cusco 2013 — 2018.
De los cuadros N°12 y N°13, obtenemos que para e 2038 un tota de 1,134 personas entre

pasajeros y acompaniantes, hardn uso de las instalaciones del termina terrestre gje norte en hora punta (20:00 —

21:00)
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CAP. 1

FORMULAS DEL METODO
DE CRECIMIENTO

GEOMETRICO

Féormula de la tasa de
crecimiento:

Formula para hallar la
proyeccion

Donde:

P, : Poblacion inicial
Pf; - Poblacion final

r : tasa de crecimiento
t : #de anos

* Proyeccion de buses. Para la obtencion del nimero de buses a 2038 se utilizara los datos del cuadro N°14

donde se obtuvo un total de 980 personas de embarque y desembargue en hora punta.

* Proyeccion de empresas de transporte:
para la proyeccion de empresas al 2038 se
utilizara el meétodo de crecimiento

geometrico

» Proyeccion de servicios por terceros. parala proyeccion se tomara el aforo maximo del termina en hora pico

que es de 1,134 personas.

Afo 2013 Afo 2018 Tasa de Ano 2038
crecimiento
16 19 0.03 34

Cuadro N° 15: Proyeccion de empresas de transporte al 2038.
Fuente: Oficinade Logistica Termina Terrestre del Cusco 2013 — 2018.

Franquicias de comida

Servicios Aio 2018 Aio 2038
Tiendas 20 38
Agencias bancarias 1 4
Farmacias 2
4 8

Cuadro N° 16: Proyeccion de servicios brindados por terceros al 2038.

Fuente: Oficinade Logistica Terminal Terrestre del Cusco 2013 — 2018.
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- 3.2- ANALISISDEL LUGAR

El siguiente andlisis se enmarco dentro del ambito de estudio de los distritos de Poroy y Inkillpata-Anta
para determinar la ubicacion adecuada del terreno y la creacién del plan arquitectonico del terminal terrestre
Cusco-Norte., para ello determinaremos factores que incidiran en dicha eleccién, es asi gque tomaremos cuatro

criterios de evaluacion:

En la siguiente imagen observamos |a propuesta de dos terrenos uno de ellos es el area de terreno designada
por el plan de desarrollo urbano y metropolitano de Cusco para ser utilizada como terminal terrestre y el otro
terreno se encuentra proximo y con caracteristicas similares a primer terreno, por ello consideramos estas dos

propuestas.
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- 3.2.1- ELECCION DE TERRENOSPOTENCIALES

PLAN DE DESARROLLO URBANO - PDU

En el Plan de Desarrollo Urbano, analizan, proponen y
programan proyectos que contribuya al ordenamiento
territorial y de esta manera orientar un crecimiento
encaminado; En las propuestas planteadas por el PDU
podemos examinar la propuesta del Terminal Terrestre
Departamental, ubicada en el distrito de Poroy,
comunidad de Huampar.
Del presente Estudio y propuesta de terminal Terrestre,
observamos que esta propuesta es transcendental para
optar como alternativa de terreno, ya que por la
ubicacion es proximo a Cusco, también la via que
alberga al terreno es considera como la “Via de
Departamental”.

PLAN DE DESARROLLO METROPOLITANO - PDM

En el Plan de desarrollo Metropolitano, realizaron el
estudio técnico de las conexiones viales, transporte
terrestre y equipamiento urbano; dentro del contenido
podemos observar la propuesta de la construccion del
terminal intermodal en la provincia de Anta, este
confribuye al  descongestionamiento  vehicular.

Del presente Analisis podemos observar que esta
alternativa es importante porque propone una via
alterna para evitar el embotellamiento vehicular, de
esta manera el transito sera fluido.
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TERRENO 1

3.2.2.- EVALUACION DE TERRENOSPOTENCIALES

Posterior a andisis del sistema vial naciond,
regiona y al andlisis de los criterios de eleccion a nivel urbano
determinaremos la ubicacion adecuada del terreno para la
creacion del proyecto arquitecténico del Terminal Terrestre
Articulado por 2 vias Cusco-Norte, para €llo determinaremos factores que incidiran en

principales y 1 via ] . i o .
secundaria dicha eleccion, es asi que tomaremos tres criterios de eleccion:

» Criterios de e eccién anivel Urbano
Figura 26: Vistade las vias principales. o . . - .
Fuente: Google Earth (2020). * Criterios de eleccion a nivel Econdmico social

TERRENO 2 * Criterios de eleccion anivel Técnico

3.2.3.- CRITERIOSDE ELECCION A NIVEL URBANO
a) Accesbilidad Regional y Urbana
El terreno deberd estar articulado con las vias
principales sean urbanas o interurbanas y estas a su vez deberan

tener capacidad para vehicul os mayores.

Articulado solo por
una via principal

Figura27: Visadelaviaprincipal.
Fuente: Google Earth (2020).
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» Proximidad ala via nacional Cusco Abancay
La via Nacional Cusco Abancay se encuentra a
Noroeste de la ciudad del Cusco y es la que articula € valle
Sagrado, La Convencion y los departamentos de Apurimac,
Ayacucho, Icay Lima
* De 0a1000 metros (3 puntos)
» De 1001 a 2000 metros (2 puntos)

» De 2001 metros amas (1 punto)
Segun el andlisis el
terreno presenta 2

accesos

» Numero de accesos al terreno

Figura 28: Vista de los tres accesos a terreno. ; L
Fuente: Google Earth (2020). El terreno debera contar con un minimo de dos

TERRENO 2 accesos , articulados de preferencia hacia vias de principales
y/o secundarias por 10 que consideraremos mayor puntage

para los terrenos con mayor nimero de accesos, Plazola

/\ ﬁ (1999 pg. 18).
/ » Con 01 acceso = (1 punto)
_d . + Con 02 accesos = (2puntos)

» Con 03 accesos amas = (3 puntos)

Cuenta con un solo
acceso

Figura 29: Vistade un Gnico acceso a terreno.

—uente: Google Earth (2020)
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TERRENO 1

Segin el andlisis el
terreno se encuentra
como area de expansion

APEE GRBAHE [EU]

EREL 19 EYPERAIIS UMBLEL [KEL

AEEA REREL (K]

Imagen 30: Vista del plano del uso de suelo segin la

propuestadel PDU Cusco
Fuente: Plan de Desarrollo Urbano Cusco 2013-2020

El terreno no se
encuentra dentro del
PDU de Cusco por
estar fuera de los
limites de su estudio.

Imagen 31: Vistade plano delalocaidad de Inquilpata
Fuente: Catastro de Poroy (2020).

TERRENO 2

b) Ubicacion con respecto a los planes Urbanos

Se considerara la parte del diagnostico y propuestas del
uso de suelos y movilidad urbana del Plan de Desarrollo
Urbano y Metropolitano de Cusco, ya que de dicho analisis
nos permite obtener caracteristicas importantes para la

eleccion del terreno.

» Uso de Suelos
Segtin el Plan De Desarrollo Urbano de cusco, en su
propuesta de uso de suelos y equipamiento urbano propone
los siguientes lineamientos en caso de que el terreno se

encuentre:

* Destinado al uso de un terminal terrestre = (6 puntos)
* Una zona de expansion Urbana = (5 puntos)

» Zonificada como equipamiento Urbano = (4 puntos)
* Una zona comercial = (3 puntos)

* Zona residencial = (2 puntos)

* Zona agricola = (1 punto)
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» Vial y movilidad Urbana
La ubicacién del terreno debera estar articulada a nicleos o servicios de transporte urbano los cuaes
deberdn estar conectados a rutas principales de transporte urbano, para dicho andlisis se tomara en cuenta la
propuesta del sistema vial interprovincial y movilidad urbana considerando los documentos del Plan de Desarrollo
Urbano y Metropolitano del Cusco.
* La propuesta del PDU en cuanto a sistema vial, propone que € sistema de transporte urbano debe
integrarse y relacionarse con el equipamiento planteado = (3 puntos)
Si la propuesta se encuentra articulada a otros medios de transporte urbano se tomara en cuanta los
siguientes lineamientos:
* 0 Linea= (0 punto)
* 1 Linea= (1 punto)
* 2 Lineas = (2 puntos)
* 3 Lineas = (3 puntos)

* 4 Lineas amas = (4 puntos)

c) Ubicacion respecto al crecimiento futuro dela ciudad
La megor ubicacion de un terreno en areas de crecimiento; son situarlos en los limites de la ciudad sobre todo en
las de gran importancia segun (Plazola, 1999 pg.18 ); mientras que para €l Ing. Arish Ronnen (2004), se tiene que

tomar en cuenta la planificacion urbana de la ciudad y sus proyecciones.

BR. ARQ. PEREZ CAMPOS ELMER JOSE BR. ARQ. RUIZ ARAGON ROY MEYSON ‘



TERRENO 1

Siguiendo estos lineamientos se otorgarda € mayor

puntaje a los terrenos que se encuentren fuera del casco
urbano consolidado o en zonas que estén consideradas

como &reas de expansion urbana (EU).

* Localizacion dd terreno en @ limite de ciudad con

proyeccién a consolidacion urbana o poblacion de baja

El terreno se encuentra localizado
dentro del centro poblado de Poroy,
el cual esta considerado como area
de expansion urbana.

densidad. = (1 puntos)

* Ubicacion del terreno dentro de la Urbe en una regién

con una densidad de poblacion media.= (2 puntos
Imagen 32: Vista de plano del uso de suelo segln la propuesta P (@p )

del PDU Cusco. * Localizacion del terreno dentro de la Urbe en zona més
Fuente: Plan de Desarrollo Urbano Cusco 2013-2020

TERRENO 2

densamente poblada = (3 punto)
El terreno no se

encuentra dentro de los
limites del PDU, son
areas en vias de
consolidacion urbana.

Imagen 33: Vista de plano
de la locdidad de
Inquilpata

Fuente: Catastro de Poroy
(2020).
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U
- 3.24 CRITERIOS DE ELECCION A NIVEL
ECONOMICO
a) Disponibilidad de adquisicion y posible
costo del terreno
En este punto se evaluara la titularidad de
la propiedad y/o factibilidad de acceso ala adquisicion de los
terrenos, o la disposicion de los terrenos en caso de ser de
pertenecer a Municipio de Cusco, buscando la viabilidad

econémica.

Figura 34: Vista aéreadel terreno. « Propiedad del estado sin uso = (5 puntos)

TERRENO 2

Fuente: Google Earth (2020).

* Propiedad del estado con uso = (4 puntos)

* Propiedad del estado en actual concesion = (3 puntos)

* Propiedad privada sin edificaciones = (2 puntos)

* Propiedad privada con edificaciones con factibilidad de

expropiacion = (1 punto)

El terreno propuesto es Figura 35: Vista aérea del
de propiedad privada terreno.
sin edificaciones. Fuentee  Google Earth
(2020).
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-TERREN01 3.25 CRITERIOS DE ELECCION A NIVEL
TECNICO

a) Area del terreno

Se considerard € terreno que tenga
mayores cualidades y posibilidades de expansion, en base a
estas caracteristicas e terreno con mayor &ea tendra €
puntaje mas alto siendo e area minima de 40 000 m2.

El primer terreno propuesto tiene un rea de 45 000 * 40 000 a50 000 M2 = (1 puntos)

m2 obteniendo mayor puntaje por tener mejores

cualidades de emplazamiento. + 50 001 a 60 000 m2 = (2 puntos)
* 60 001 a 100 000 m2 = (3 puntos)

Figura 36: Vista aérea del terreno con mayor area
Fuente: Google Earth (2020).

TERRENO 2

|-

AREA: 30 000 m2

. ) Figura 37: Vista aérea del
El segundo terreno propuesto tiene un &rea de 30 000 {eIreno con Mmenor area.

m2 obteniendo menor puntaje por no cumplir con las Fuente: Google Earth
cualidades requeridas. (2020) '
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Este terreno presenta una topografia
moderada baja y una resistencia de
suelo buena

Figura 38: Vista aéreadel terreno
Fuente: Google Earth (2020).

TERRENO 1 | b) Topografia y Suelos
Para dicha caracteristica se recomienda que los
terrenos deben ser casi planos con una pendiente, moderada o baja,
paralelo a ello se evaluara las condiciones de la calidad de suelo,
( Plazola, 199).
»Topografia (perfil)
*De 0 a 10 % de pendiente = (3 puntos)
* De 11 a 30 % de pendiente = (2 puntos)
* De 31 a 45 % de pendiente = (1 punto)
»Resistencia y calidad de suelo.

* Buena = (3 puntos)

Este terreno presenta una
pendiente moderada alta y una
resistencia de suelo regular

Figura 39: Vista aéreadel terreno
Fuente: Google Earth (2020).

TERRENO 2 * Regular = (2 puntos)
* Mala = (1 puntos)

¢) Dotacion Servicios
Se considerard que cuenten con los servicios

basicos de: agua, luz, desagiie, electricidad

» Cuenta con los 3 servicios basicos. = (3 puntos)
» Cuenta con los 2 servicios basicos = (2 puntos)
» Cuenta con 1 servicio basico = (1 punto)

* No cuenta con ningun servicio = (0 puntos)
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FICHA DE EVALUACION DEL TERRENO 1

PROPUESTA 02 : CENTRO POBLADO DE INQUILPATA ESPECIFICACIONES
Q;'qu’?.‘!'érf bf ¥ 1
ke ‘ s 4 : AREA: 80 000 M2
o = PERIMETRO: 1351.50 ML
UBICACION: ANTA- ANTA- CUSCO

PROPIETARIO: DONACION AL ESTADO
USOACTUAL : AGRICOLA

Criterios de Evaluacion 0 1 2 3 4 5 6 7 8 TOTAL
URBANO

a) Accesibilidad Regional Y Urbana
Proximidad a la via nacional Cusco Abancay .
Numero de accesos al terreno @
b) Ubicacion con respecto a los planes Urbanos
Uso de Suelos .
Vial y movilidad Urbana '
¢) Relacién con otros medios de transporte urbano ’
d) Ubicacidn respecto al crecimiento futuro de la ciudad ’ 29
ECONOMICO
a) Disponibilidad de adquisicién y posible costo del terreno é
TECNICO

a) Area del terreno

b) Topografia y Suelos
Topografia (perfil) @
Resistencia y calidad de suelo. @
c¢) Dotacién Servicios '

Tabla 10: Fichatécnicade evaluacion del terreno 1
Fuente: Elaboracion propia.

BR. ARQ. PEREZ CAMPOS ELMER JOSE BR. ARQ. RUIZ ARAGON ROY MEYSON ‘



_ FICHAS DE EVALUACION DEL TERRENO 2

Cuadro 10: Fichatécnicade evaluacion del terreno 2
Fuente: Elaboracion propia.
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_ RESUMEN COMPARATIVO Y RESULTADOS DEL TERRENO GANADOR

BR. ARQ. PEREZ CAMPOS ELMER JOSE BR. ARQ. RUIZ ARAGON ROY MEYSON ‘




DR 55 Lucary conrexo

3.3.1. LOCALIZACION Y UBICACION 33.1.1 Localizacién

El terreno elegido se encuentra localizado al
(¥
‘% Noroeste de la Urbe de Cusco (13 Km), en el distrito de Poroy, en
U

la comunidad Ticahuerta Huarahuylla el cual esta conectado

perpendicular y adyacente a la via proyectada como

departamental segiin el PDU-Cusco y paralelamente a la via

Imagen 40: Plano de Cusco —Abancay.

ubicacion a nivel Coordenadas Geograficas:

departamental. )

Fuente: Elaboracién - 13°40°52” y 14”7 09’51 Latitud Sur

S - 13° 40°52” y 14” 09°51” Latitud Oeste
g W

_rl ‘+

Imagen 41: Plano de ubicacion anivel distrital. Imagen 42: Plano de ubicacion del terreno
Fuente: Elaboracion propia. Fuente: Catastro de Poroy (2020).
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DIAGNOSTICO

TERRENO

Imagen 43: Plano de ubicacion, areay perimetro del terreno.

Fuente: Catastro de Poroy (2020).

3.3.1.2 Ubicacion

El terreno escogido se ubica en la parte Norte
de la comunidad Ticahuerta Huarahuylla del distrito de Poroy, €l
cual limita por €l norte con la Via prevista, cabe recalcar que la
comunidad se encuentra muy préximo a centro poblado de
Poroy.

Actuamente € terreno es de propiedad
privada seguin la zonificacion de uso de suelos de PDU pertenece
a area de expansion urbana en reserva AEU-1 siendo parte de las
nuevas &reas y APV. en consolidacion en ese sentido es un gran

punto focal como equipamiento urbano.

Otra potencididad del terreno a ser
f&cilmente accesible vehicular y peatonamente permite

comunicarse a varios sectores y comunidades proximas.
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TERRENO

Area: 68 244. 40m2
Perimetro: 1 118.20m|

Imagen 46: Vista aérea del planoy sus cuatro colindancias.

Fuente: Elaboracion propia

—_—

—_ =

3.3.2 AREA, PERIMETRO Y COLINDANCIAS

Se encuentra dentro de las siguientes colindantes.

Colindantes:

El predio seleccionado para e propuesto Termina Terrestre Cusco-Norte tiene una

formairregular, con un area de 59,940.51 m2 y un perimetro de 854.34 ml; asimismo

- Por el Norte: Con laVia proyectada Departamental por e PDU de Cusco.
Por & Sur: Con € riachuelo de Poroy y paraela alaVia Cusco-Abancay.
Por el Este: Con propiedad privada

- Por & Oeste: Con propiedad privada

Imagen 47: Por € norte se puede
apreciar la linea férrea y la via
departamental programada, ademés de
terrenos agricolas.

Fuente: Elaboracion propia

Imagen 48: Por € este se observa
terrenos de propiedad privada con uso
netamente agricola y algunas viviendas
rurales.

Fuente: Elaboracion propia.

Imagen 49: Por e oeste también se
observa terrenos de propiedad privada
con uso netamente agricola y agunas
viviendasrurales.

Fuente: Elaboracién propia.

Imagen 50: Por el sur se también se
observa terreno agricolas, y en punto
aegado se aprecia viviendas que
colindan con lavia Cusco-Abancay
Fuente: Elaboracion propia.
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3.3.3 TOPOGRAFIA

La geografia del terreno es uniforme, con una pendiente
moderada del 5,3% que va de norte a sur y una variacion de altura de 15
metros entre los puntos mas bgjos y los méas altos.. Para la propuesta se

tomara como nivel cero de lavia principal Cusco-Abancay.

Imagen 51: Plano topogr &fico.
Fuente: Elaboracion propia. CORTE B-B’

CORTE A-A’
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Fuente: Elaboracion propia.

3.34 ACCESIBILIDADY VIAS
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Imagen 52: Vista de las vias principales que bordean el terreno.

Fuente: Elaboracion propia en base a imagen satelital — google earth.

SECCION VIA DEPARTAMENTAL

Imagen 53: Corte de la via Departamental

Fuente: Elaboracion propia.

SECCION VIA PRINCIPAL CUSCO-ABANCAY

Imagen 54: Corte de lavia principal Cusco-Abancay

El tereno se encuentra
perpendicular y adyacente a la via
departamental proyectada en |a propuesta
del PDU de Cusco, la cua tendra conexion
con la via principa Cusco-Abancay
mediante una via secundaria propuesta por
el proyecto de tesis, las cuaes son
accesibles desde cualquier punto de la
ciudad.

- La via Cusco-Abancay es primer orden
de ato flujo vehicular y de doble
sentido aprovechando |as caracteristicas
del flujo vehicular se propone uno de
los accesos previo retiro para mitigar los
impactos sonoros.

- La via de segundo orden tiene como
propésito conectar con la via
departamental propuesta por €l PDU de
Cusco en ese sentido sera de bajo fluido

vehicular dando prioridad a peaton.
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La sugerencia de ceder una porcién del terreno elegido para la via publica de segundo orden que
conectaria la via departamental prevista en el Plan de Desarrollo Urbano de la Provincia del Cusco 2013-2023 se

muestra como prospectiva dado que los limites del terreno elegido no estan del todo definidos.
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3.3.5 INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOSBASICOS

El terreno tiene acceso a instalaciones esenciales como agua,
alcantarillado y electricidad, asi como a servicios complementarios como
Internet y teléfono, lo que resulta ventajoso porgue satisfara las necesidades
del proyecto.

AGUA: El servicio del agua potable esta gestionado por la municipalidad
distrital de Poroy, la cual es captada por manantes para luego ser tratada en

un reservorio.

» DESAGUE: El sector urbano de Poroy cuenta con el sistema de desaglie
a 100%, mientras €l terreno por estar en un area de expansiéon todavia no
cuenta con €l servicio siendo necesaria la ampliacion, cabe recalcar que

el colector mas cercano se encuentra a 50 m. aproximadamente.

» LUZ:. El sector urbano de Poroy cuenta con e servicio de alumbrado
publico que esta a cargo de la empresa de servicios Electro Sur mientras
los sectores en vias de crecimiento cuentan con un alineamiento de postes

de circuito eléctrico en lavia departamental planificada.

> Respecto a los servicios complementarios como telefonia fija se

encuentra a cargo de varias empresas como telefonica, claro y bitel.
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- 336 NORMATIVIDAD DEL TERRENO

3.3.6.1 USO DE SUELOS

* CLASIFICACION URBANA

AEU - 1 : Area Expansion Urbana en
consolidacion que posteriormente se puede
densificar.(Plan de Desarrollo Urbano de Cusco

2013-2023).

* ZONIFICACION DE USO DE SUELOS

El terreno se encuenfra en un area de
zonificacion denominada como PU-2 (expansion de
reserva) segun el plano de uso de suelos brindado

porel PDU Cusco 2013-2023.

Actualmente el terreno es de propiedad privada y
tiene como uso agricola. En cuanto al tipo de
zonificacion proxima el terreno se encuentra
adyacente a las zonas I1-R3 (vivienda taller de
densidad media), C-3 (comercio vecinal), OU
(terminal ferroviario) y IE (educacion basica regular)
entre los mas destacados.

Imagen 57: Plano de uso
de suelos.

Fuente: PDU Cusco 2013-
2023
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- 3.3.6.2 PARAMETROS URBANISTICOS

De acuerdo al reglamento del PDU (plan de desarrollo de la provincia del Cusco 2013-2023, en su anexo N° 1 — INDICE DE COMPATINILIDAD DE USOS. nos
indica que los usos destinados a transportes, servicios de (TERMINALES) son compatibles con CP-3 (zona comercio especializado), C-3 a C-7 (zona de comercio
vecinal y zona de comercio zonal) , OU (zona de usos especiales). ademas de ser compatible con OU este se regiran por las restricciones relacionadas con la

zonificacion residencial o comercial local.

IL-R3 VIVIENDATALLER DE DENSIDAD MEDIA _
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- 34 FACTORESCLIMATICOS

Consideracionespara &l proyecto 341 Clima

Optaremos por un disefio que
mantenga las zonas  con
temperaturas dentro del rango
confortable para e usuario, como
la utilizacion de claraboyas,
iluminacion cenital e invernaderos,
para mantener las temperaturas

sugeridas.

L1 ] P PR LT R G T T

TrmE R TLINE ) .

Imagen 58: Temperaturas maximasy minimas del Distrito de Poroy.

Fuente: Senamhi Cusco 2019.
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Imagen 59: Barras de latemperatura durante todo €l afio del Distrito de Poroy.

Fuente: Senamhi Cusco 2019.

3.4.1.1 Temperatura

La temperatura es una factor
climatico que  determina  los
constantes cambios comunes de calor
o ausencia de calor en un cuerpo. Es
asi que puede llegar a temperaturas
maximas y minimas entre el dia y
la noche, en una semana, en un mes y
entre una estacion y otra.

El distrito de Poroy mantiene una
temperatura variada, desde templado
hasta templado frio dependiendo de
las estaciones del afio. En el mes de
Octubre se da los picos mas altos de
(21.7°C); y los mas bajos se da en el
mes de Julio (-1.6 °C). Se cuenta con
un registro anual en el siguiente

cuadro.
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Consideraciones para

el proyecto

En cuanto a Ia

pendiente de los
techos estos estaran
dentro un rango de
15° y 22.5° para no
tener inconvenientes
en la evacuacion de
las aguas pluviaes,
ademés de considerar
que durante las
inclemencias

climatol 6gicas se
presenta caida de

granizo.

Se emplearan ademés
montantes y canaletas
para la evacuacion de

aguas pluviales.

3.4.1.2 Precipitacion Pluvial

Imagen 60. Evacuacion de aguas pluviales hacia
jardineras o espacios verdes para el aprovechamiento
deriego

Fuente: Google 2019.

Imagen 61: Precipitacion pluvial
del Distrito de Poroy.
Fuente: Senamhi Cusco 2019.

Imagen 62: Armazon de canaleta en concreto armado.
Fuente: Google 2019.

Imagen 63:
Evacuacion  de
aguas pluviales de

dos faldones.
Fuente. Google
20109.

Imagen 64: Canaletametdlica.
Fuente: Google 2019.

En cuanto a registro pluvia se
distingue 2 épocas muy marcadas, es
asi que las precipitaciones se
presentan con mayor intensidad en
los meses de Octubre, Novimbre,
Diciembre, Enero, Febrero, Marzo y
Abril, Cabe mencionar el mes de con
mayor precipitacion pluvia es Enero
llegando a unos (156.32 ml/mes), a
diferencia del promedio anua que

llega a 688 ml segin (Senamhi

Cusco).
La serania cusquefia suele
experimentar dos estaciones

diferentes, con tiempo cdido y
lluvioso en primaveray verano, frio

Y Seco en invierno y otofio.
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3.4.1.3 Asoleamiento

Consideraciones para

el proyecto

- El proyecto estara
. . nytsima H E
orientado en sentido Por medio de
de Norte a Sur, para
b

utilizar la  mayor 1)

cantidad de horas de H 2
sol durante todo el dia . /

y ademés médiate €l ea

\
uso de Sistemas 2 Rt
\\ <
amacenar calor para .
horas de la noche.
Imagen 65: Criterios de regulacion delaincidenciasolar.
Fuente: Guiadel disefio en arquitectura Bioclimética 2019.
20/03/2018 | 5:53:25 11:56:56 18:00:27 12:07:01 0°-7'21" .~ -
) =

SOLSTICIO DE 21/06/2018 6:00:30 11:51:13 17:44:36 11:44:06 23°26' 59" e

INVIERNO
EQUINOCCIO DE o . . . e

PRIMAVERA 23/09/2018 | 5:38:20 11:41:52 17:45:24 12:07:02 0°-8'54

SOLSTICIO DE o 51 g1t -

VERANO 21/12/2018 5:19:55 11:47:33 18:15:12 12:55:16 -23°-27'4

Cuadro 10: Horade alba, cenit, ocaso en solsticios y equinoccios
Fuente: Elaboracion propia 2019.

Imagen 66: Diagramadel recorrido solar.

Fuente: Elaboracion propia 2019.

Debido a su capacidad para
devar las temperaturas
maximas anuales de 16°C a
29°C, la radiacion solar es
importante.

El mes de mayor incidencia
solar es € Junio y a la ves
una de la épocas mas frias
por las heladas, mientras
Octubre es  mejor mes del
ano.

Un disefio que aproveche la
trayectoria del sol es posible
porque el sol esta inclinado
hacia € norte durante los
meses de invierno, en
contraposicion al sur durante

el verano.
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Consideraciones para el proyecto

Este aspecto repercutira en la forma de
disefiar los tejados y las ventanas para
mitigar las consecuencias aclsticas y

medioambientales provocadas por los

vientos.

Contrarrestaremos los vientos mediante

especies arbéreas con copas frondosas.

3.4.1.4 Vientos

0so

NNO NNE
NE

‘.. ENE

ESE

so SE
$SO g SSE

Imagen 67: Diagramade larosa de los vientos del distrito de Poroy.

Fuente: Elaboracion propia 2019.

Aunque los vientos en
distrito de Poroy no son
especialmente fuertes, en los
meses de agosto y septiembre
presentar intensidad alta.

La trayectoria que tiene es de
Noreste —  Sureste, con
velocidades de hasta 25 km/h
seglin (M eteablue, 2019).

LEYENDA

Barrera vegetal

Terraplenado

Cubierta que haga resbalar los vientos

Imagen 68: Proteccion frente al viento.
Fuente: Aplicacion a la Construccion Bioclimatica 2019.

Excesivamente alta
Muy alta

Alta

Elevada

Elevada moderada
Moderada
Moderada baja
Baja

Muy baja

Calma
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3.4.1.5 Agentes Contaminantes

E CONTAMINACIONACUSTICA
—‘$~ Lafuente con més ruido es de laAv. Cusco-Abancay por ser lavia
I

principal con mayor tréfico de autos, buses y carga pesada. Mediante e

nuevo planteamiento del PDU- CUSCO Se utilizara la carretera

departamental, |0 que favorecera la descongestion de lavia actua y

Via Cusco-Abancay

disminuira el ruido que se siente actualmente., (Terrapuerto

Interregional Cusco, 2016).

CONTAMINACION VISUAL

Imagen 69: Plano del Distrito de Poroy y la via principal medio de contaminacion La contaminacion visual se da primordiamente por e crecimiento

sonora. =~ » _ desordenado y la planificacion urbanistica inadecuada en estas areas
Fuente: Registro fotogréfico propio 2019.

gue se hallan en vias de consolidacion; es asi como actuamente se va

desarrollando & Centro poblado de Poroy.

En nuestro entorno inmediato podemos encontrar un perfil
morfolégico de viviendas, de adobe y de concreto en uno y dos

niveles.

Imagen 70: Perfil urbano. Imagen 71: Perfil urbano.
Fuente: Registro fotogréfico propio Fuente: Registro fotografico propio

2019. 2019.
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3.6. REFERENTES
3.6.1 Terminal de Buses de OSIJEK, Croacia.

Este proyecto ha
sido €elegido como
repertorio  porque
tiene cualidades
representativas que
aportan al proyecto
un optimo desarrollo
arquitectonico;
En € desarollo
funcional hemos
observado que existe
una circulacion
fluida.
En e desarallo
espacial existe
interaccion de
espacios verticales y
horizontales,  esto
permiten  diversas
visuales a usuario.
En € desarollo
Formal podemos
rescatar las formas
lineales.
En conclusiéon; €
presente repertorio
tiene cualidades
resaltantes que dotan
de rigueza
arquitectonica.

Esquema 01: Terminal de buses Osijek, Croacia.
Fuente: Elaboracion propia.
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El presente repertorio se
eligi6 porque tiene
caracteristicas
resaltantes.
Existe un lenguagje
arquitectonico, porque
cuando observas la
infraestructura tiene
lectura de Terminal
Terrestre.

D€l desarrollo
tecnolégico
constructivo, rescatamos
el empleo de materiales
de construcciéon como
las estructuras metélicas
y vidrio.
D€l desarrollo Funcional
podemos rescatar la
circulacion lineal como
ge ordenador.

En  conclusién; d
presente repertorio tiene
cualidades particulares,
las mas resaltantes son €
desarrollo funcional y
tecnolégico constructivo
gue dotan de dinamismo
a proyecto
arquitectonico.

Esquema 02: Terminal terrestre Municipal Pascuales.

Fuente: Elaboracion propia.

3.6.2 Terminal Terrestre Municipal Pascuales..
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- 3.6.3 Termina Terrestre de Guayaquil.

El presente referente fue
elegido porque destaca
en su forma volumétrica
y en los materiales de
construccién empleados.

En e desarrollo
volumétrico resalta las
fachadas con inclinacién
trapezoidal porque dotan
de carécter e imponencia;
también se observa la
inclinacién de los techos
con formas innovadoras.

En e desarrollo
tecnolégico constructivo
destaca el sistema de
construccion  Vectorid;
las cerchas metdlicas en
forma de prisma dan
autenticidad al proyecto,
la fachada a base de
vidrio y  estructuras
metdlicas dotan  de
carécter a  proyecto

arquitectonico.
En conclusion; de
presente proyecto

rescataremos la forma
inclinada de la fachada,
también la empleabilidad
del sistema constructivo

vectorial (cerchas). , ,
Esquema 03: Terminal terrestre de Guayaquil.

Fuente: Elaboracién propia.

BR. ARQ. PEREZ CAMPOS ELMER JOSE BR. ARQ. RUIZ ARAGON ROY MEYSON ‘




El presente referente fue
elegido porque destaca
en el desarrollo funciona
y espacial.

En e desarrollo
funcional optan por una
circulacion dinamica que
permite e desarrollo
fludo de la zona de
embarque y desembarque
este sistema funcional
utilizaremos  en el
presente proyecto porque
permite e desarrollo
funcional.

En e desarrollo espacial
emplea un espacio de
maniobras de gran
envergadura, este tipo de
espacio usaremos para €
desarrollo del proyecto
porgue brinda y acoge a
los buses de transporte y
dota de flexibilidad para
el recorrido vehicular.

En  conclusion; de
presente proyecto
utilizaremos el patio de
maniobras de gran
proporcién y el sistema
funciona dinamico.

Esquema 04: Terminal terrestre Limas norte.

Fuente: Elaboracion propia.

3.6.4 Terminal Terrestre Lima Norte
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CAPITULO IV : PROGRAMACION



- 4.1.- CONCEPTUALIZACION DEL PROYECTO
CAP.Iv

El abrazo es una muestra de amor o un saludo, que se lleva a cabo con los brazos (va sea
por encima del cuello o por debajo de las axilas) alrededor de la persona a la que se
brinda el gesto, apretando o constrifiendo con fuerza y duracion variables. Generalmente,
el abrazo indica afecto hacia la persona que lo recibe, aunque, segiin el contexto,
puede tener un significado mas parecido a la condolencia o al consuelo.

Fuente: https://es.wikipedia.org/wiki/Abrazo

Planteamos como concepto e abrazo porque se puede definir de diversas maneras, es decir
el abrazo es una expresion de recepcion y acogida; asi como también expresa despedida y
consuelo, por tal motivo elegimos este concepto porque de cifra la accion realizada en las

zonas de embarque y desembarque de los terminaes de transporte terrestre.

- e DESEMBARQUE=
EMBARQUE = Recibir, . . .
: Despedida, partida, salida,
acoger, recepcionar.
] marcha.

RECIBIR DE UN VIAJE DESPEDIDA

(...)Es maravilloso porque tan solo un abrazo dado con mucho carifo,
hace sentir bien a quien se lo damos, sin importar el lugar ni el idioma
porque siempre es entendido.(...) Fuente: hitps:// wvww.poemas-del-alma.com/abrazo. htm

Mision del terminal terrestre:

Su objetivo primordial es ofrecer a los pasgeros, a

las empresas comprometidas con los servicios de

transporte publico nacional (intra 0

interdepartamental) o internacional de pasgjeros, y a

quienes desarrollan  actividades  econdmicas

relacionadas con tal objetivo, servicios operativos,

administrativos, auxiliares, complementarios y de
seguridad.

Para cumplir con la misién del terminal terrestre,

este debera tener las siguientes zonas:

™l iy 110 L

» Area de descanso
* Informacién al

usuario

ZONA DE LLEGADA o galifl

.

e Compra de boletos
* Encomiendas
* Espera de familiares

INSTALACIONES PARA
PASAJEROS

‘ * Servicios
CONTROL DE
Swo + Salas de espera
* Andenes de buses
ZONA DE EMBARQUE ¢ Servicios

* Mantenimiento
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PROGRAMACION

4.2.- INTENCIONES DEL DISENO

4.2.1 INTENCIONESFUNCIONALES

* Responder a una solucién arquitectonica
contextual-funcional que permita redlizar las
operaciones de la Termina con la méxima
comodidad, diferenciando las funciones del
personal, las rutas de autobuses y los

Imagen N°87: Lectura clara de los ambientes.
clientes, tanto durante |a salida como duranteé  Fuente:www.richof.com/en/proyectos/transport/it
lallegada. em/terminal -terrestre-guayaquil .html

* Considerar los puntos de acceso y sdlida para
evitar el impacto vial, de acuerdo a la escala
del vehiculo, para evitar conflictos y
saturacion en |os accesos.

* Agrupar las zonas de acuerdo a su relacion
funcional haciendo una zonificacion clara

entre las &reas construidas y areas libres.

* La circulacion sera fluida y organizada a
través de ejes (1 eje longitudinal y 3 ejes
transversales), para brindar una lectura clara
de los ambientes y permitir asi la facil

ubicacion de estos
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PROGRAMACION

4.2.2.- INTENCIONESFORMALES

Con enormes volimenes que imitan los amplios
vestibulos tipicos de este tipo de proyectos, debe
considerarse un termina terrestre.

Plantear una composicion volumétrica sobria y
regular, jerarquizando y pautando los elementos
seguin su espacialidad o funcionalidad.

tomar en cuenta la longitudinalidad y dinamicidad
caracteristicas principales de esta tipologia.
Amplias areas que estan construidas Unicamente pol
planos principamente transdlcidos donde los
espacios estan ligados a exterior, ya que a través de
sus visuales logra fusionarse con los espacios
exteriores.

Aplicaremos la forma del “ABRAZO” por la
conceptualizacién. Adaptaremos a terreno 'y
optaremos por la aplicacién de quiebres para que
doten de dinamismo al proyecto.

A partir de la forma base de la conceptualizacion,
aplicaremos los principios ordenadores para dotar de

riqueza volumeétrica.

FUERZAS DE LUGAR
(TOPOGRAFIA)

014}4 ?,9

N
/’71010 \6&\
10 LoNGITUDINALIDAD ©
<< >

—» ABRAZODE
BIENVENIDA

CONCEPTUALIZACION

—— ABRAZO DE
DESPEDIDA

» Desarrollo mixto horizontal y diagonal.
 Juego de volUimenes esheltos y alargados

* juego detexturasy aturas
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» Seaplicaran los principios ordenadores :

>

>

EJE: Tomaremos en cuenta €l eje para dar
orden a proyecto arquitecténico.
SIMETRIA: Aplicaremos este principio

ordenador, para que este equilibrado los

bloques arquitectdnicos, tomando de
referencia el ge principal.

RITMO: consideraremos bloques
repetitivos  considerando un espacio
prudente para que este compuesto por
Ilenos y vacios.

PENETRACION: Aplicaremos este
principio ordenador para obtener un
juego de volumenes.

ADICION: Utilizaremos la adicion para
gue exista llenos y vacios, de esa manera
obtendremos un diverso juego de

volUumenes siguiendo un orden.

RITMO

PENETRACION

SIMETRI;I\
ADICION

BR. ARQ. PEREZ CAMPOS ELMER JOSE BR. ARQ. RUIZ ARAGON ROY MEYSON ‘



PROGRAMACION

4.2.3.- INTENCIONESESPACIALES
+ Debido a predominio de la atura y de los
componentes verticales, |os espacios creados
por la volumetria propuesta serén
principalmente monumental es (columnas). . _
conexion visual entre |os espacios
» Plantear espacios capaces de relacionarse

entre si, a través de las relaciones visuales

gue le den a espacio mayor fluidez e

integracion.
, .. Imagen N°90: Espacios a doble altura.
« Para las éeas de mayor concentracion Fuente: https://es.wikipedia.org/wiki/Archivo:Bargj
plblica se lograra espacios de doble altura visuales a los espacios exteriores a_Airport_(Madrid)_(4684560779).jpg

con fugas visuales hacia espacios libres.

* En funciébn de las actividades que se
desarrollan, cada uno de estos espacios
tendran sus propias cualidades.

» Pasillos anchos para mejorar la circulacion
dentro de la terminal

* Mediante € movimiento repetitivo de

volumenes se dard dinamismo y fluidez

espacial generando espacios vacios y llenos. Espacios visibles desde los anillos de circulaciéon del primer y segundo piso, salas de espera, sala
de desembarque y patio de comidas seran espacios con mayor jerarquia por ser integradores 'y de
mayor volumen.
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* Se planteara un ingreso principa a
doble altura de tal manera que
jerarquice el espacio.
» Se utilizara espacios amplios para que ESPACIOSA DOBLE ALTURA

albergue alos buses y equipamiento de
transporte.

* Crearemos espacios de adtura
proporcional alos Buses de transporte

interprovincial .

. Se planteara espacios amplios para ESPACIOSLIBRES INTERACCION DE ESPACIOS
patio de comidas.
. Se planteara espacios interiores a ESPACIOS PROPORCIONALES
doble atura para obtener una mejor
interaccion. T
!
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PROGRAMACION

4.2.4.- INTENCIONESTECNOLOGIO

AMBIENTALES
» Aprovechar las condiciones climéticas como

- ’ y Captaciontérmicay luminica vegetaci6n actliacomo una barrera.
la incidencia solar, a través de la captacion de manera cenital
térmica y luminica de manera cenital en los
espacios que sean capaces de concentrar,
reflgjar y transmitir estas ganancias hacia las
demés zonas y espacios.
) ) 5 i Ventilacién cruzada. Aclimatacion frescay fluidaen los niveles bgjos
 Evitar los vientos, asi como ruidos con €l y altos

mango de colchones verdes que atenlen
estos fendmenos, ademas que la presencia de
vegetacion es de gran aporte para humedecer
el airey limpiarlo.

» Evitar € sobrecaentamiento y las zonas frias
mediante sistemas adecuados de ventilacion
natural, asi como la creacion de corrientes de
aire.

* El uso de un sistema pluvial protegera e
edificio de posibles dafios en caso de lluvias

torrenciales. _ » o » _
Aprovechar |a orientacion para una ventilacion fluiday constante, renovacion de aire

permanente; Incidenciade lluminacion indirecta, sin reflgjos.
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VIENTOS

MIENTO
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PROGRAMACION

4.2.5.- INTENCIONESTECNOLOGIO

CONSTRUCTIVAS
Emplearemos el método constructivo a base de

estructuras metdlicas que permite dotar de
grandes luces para preservar €l espacio.

El principa sistema constructivo serd el
aporticado de concreto armado, pero este se
complementard con € sistema de vector activo
através de cerchas metdlicas para los techos
En cuanto a las divisones y muros de
cerramiento se utilizara abafiileria, Drywall y
para otros espacios muros cortina.

Ademés se planteara cubiertas inclinadas para
facilitar la evacuacion de aguas pluviaes y
lograr la integracion con € contexto
inmediato.

Se empleara la losa encasetonada la cual
permite cubrir luces de mayor dimension.
Utilizar el acero y € vidrio como elementos
constructivos en fachadas paralograr un mejor

tratamiento estético

Sistema aporticado y Sistema de vector activo

Fachada transparente con

X Sistema mixto
Muro Cortina

Se planted placas Figura 91: Cubiertasinclinadas.
inclinadas de concreto Fuente: https://www.pinterest.com/pin/389842911487896756/

armado en lafachada

BR. ARQ. PEREZ CAMPOS ELMER JOSE BR. ARQ. RUIZ ARAGON ROY MEYSON ‘



En conclusién € sistema que utilizaremos

sera de tipo mixto; porque utilizaremos los

siguientes sistemas:

+ Aporticado (columnasy vigas).

» Vectorial (Cerchas y correas metdlicas).
De esta manera obtendremos una
infraestructura  aligerada, nos permitira CORREASMETALICAS
proponer diversas formas para

emplazamiento del proyecto.

Para |as cubiertas se utilizara tgja andina para
gque se integre a entorno mediato, también
utilizaremos policarbonato para captar

iluminacion natural .

/

CERCHASMETALICAS

/

SISTEMA APORTICADO

SISTEMA MIXTO
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PROGRAMACION

4.2.6.- INTENCIONESCONTEXTUALES
» Este proyecto busca realzar e edificio como hito

importante promoviendo & crecimiento del distrito de

Poroy, un distrito que por su proximidad a la ciudad

del cusco y su pronta unificacion como Metrépoli va

o2 ARl 12 e UTEE IEE i Imagen N° 92: terminal como hito en el distrito.
 El contexto inmediato es rural, pues € terreno y los Fuente: https://www.pinterest.com/pin/389842911487896756/

colindantes son terrenos agricolas, por €ello la

propuesta estard concebida en respuesta al tejido

Urbano que se va componiendo y consolidando, pues

el proyecto arquitecténico debe visualizarse como

pate de la ciudad y su tgido. Principamente

planificando en cuanto a la movilidad vy

transitabilidad vehicular y peatonal en el tiempo; para

ello se considerara tomar acciones y aprovechar lavia

proyectada departamental y la via Cusco - Abancay

Imagen N° 93: Vista aérea del terreno.
como gjes longitudinales. Fuente: Elaboracion propiaen base aimagen satelital — google earth.

* Para no interrumpir el flujo de vehiculos, el ViaNacional Cusco-Abancay

* Panteamiento vial para ofrecer comodidad = Fytura Via Departamental

de acceso al terminal (conexion intermodal)
lo posible el cruce de los autobuses que entran y s P ateaMiENtO de Vi (propuesta)

proyecto se conectara con la red vial, evitando en

salen de la terminal.. Terreno
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UN2 |
e SEETERS

El proyecto captara caracteristicas propias de lugar
de manera que tenga una riqueza arquitecténica 'y se
integre a contexto.

Se aplicara desniveles similares a contexto para que
el proyecto se adapte alatopogréfica del terreno.

El proyecto arquitectonico considerara la atura de la
imagen urbana; podemos observar los edificios que
existen arededor de la propiedad constan de 3 y 4
niveles.

Utilizaremos andeneria con &eas verdes para que
existariqueza espacial.

Captaremos la utilizacion de techos inclinados del
entorno inmediato; asi como su materiaidad de la
cubierta.

En el contexto urbano se puede visuaizar unatrama
urbana ortogonal; captaremos esta cuaidad para

nuestro emplazamiento espacial.

TRAMA ORTOGONAL

TECHOSINCLIANDOS

EDICACIONESDE 3Y 4
NIVELES

VISTA PANORAMICA

TERRENO

ANDENERIA

~\

AREASVERDES

DESNIVELES

/
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- 4.2.7.- PROGRAMA ARQUITECTONICO CUALITATIVO
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4.2.8- PROGRAMA ARQUITECTONICO

15%
ZONA UNIDAD AMBIENTE CANTIDAD AREA POR AREA CIRCULACIO| SUB-TOTAL TOTAL
UNIDAD PARCIAL
N Y MUROS
. L IOf. contabilidad y tesoreria 1 24 24 3.6 27.6
Jefatura de Administracion Of. de personal 1 72 22 3.6 376
. = . IOf. Mantenimiento y servicios técnicos 1 20 20 3 23
Jefatura de Mantenimiento y servicio técnico
Of. de seguridad 1 24 20 3 23
Of. de control de trafico y comunicacién 1 45 45 6.75 51.75
Jefatura de operaciones Of. programacién y control estadistico 1 26 26 3.9 29.9
ICentral de radio y monitoreo GPS 1 26 26 3.9 29.9
SS. HH. Varones 1 15 15 2.25 17.25
Servicios Higiénicos SS. HH. Damas 1 15 15 2.25 17.25
ISS.HH. Discapacitados 1 3.5 3.5 0.525 4.025
Secretaria 1 20 20 3 23
. ., . Sala de directorio 1 30 30 4.5 34.5
Direccién y Gerencia -
IOf. Gerencia 1 26 26 3.9 29.9
ADMINISTRATIVA SS. HH. Gerencia 1 2 2 0.3 2.3 466.9
hall 1 4 4 0.6 4.6
lespera 1 9 9 1.35 10.35
informacion 1 9 9 1.35 10.35
investigacion delitos 1 8 8 1.2 9.2
L Oficina de tramites de identificacion 1 9 9 1.35 10.35
Puesto Auxiliar -
efatura 1 12 12 1.8 13.8
carceleta + ss.hh 1 9 9 1.35 10.35
SS.HH 1 2 2 0.3 2.3
\vestidores 1 6 6 0.9 6.9
ducha 1 1 1 0.15 1.15
hall 1 6 6 0.9 6.9
Topico recepcion 1 8 8 1.2 9.2
lespera 1 6.5 6.5 0.975 7.475
lconsultorios 1 20 20 3 23
tiendas 38 17.5 665 99.75 764.75
lagencias bancarias 4 54 216 32.4 248.4
farmacias 2 17.5 35 5.25 40.25
area del usuario franquicias de comida 8 30 240 36 276 2090.47
patio de comidas 1 285 285 42.75 327.75
ISS.HH. Damas 4 45 180 27 207
SS.HH. Varones 4 45 180 27 207
ISS.HH. Discapacitados 4 4.2 16.8 2.52 19.32
ZONA DE VENTA DE lcounters + deposito de equipajes 38 17.5 665 99.75 764.75
PASAJES SS.HH. Damas 2 16.4 32.8 4.92 37.72 840.19
ISS.HH. Varones 2 16.4 32.8 4.92 37.72
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PROGRAMACION

sala de embarque 1 485 485 72.75 557.75
hall 1 65 65 9.75 74.75
ss.hh 1 5.5 5.5 0.825 6.325
Sala de embarque control de acceso 1 21 21 3.15 24.15 1741.675
control del personal 1 3 3 0.45 3.45
salas de espera 2 130 260 39 299
andenes de embarque 15 45 675 101.25 776.25
sala de desembarque 3 80 240 36 276
fajas de equipaje 3 16 48 7.2 55.2
agencia de taxi 3 6 18 2.7 20.7
agencia de hotel 3 6 18 2.7 20.7
DESEMBARQUE Sala de desembarque cambios de moneda 2 6 12 1.8 13.8 1255.8
55.HH. Damas 1 70 70 10.5 80.5
5S.HH. Varones 8 17 136 20.4 156.4
SS.HH. Discapacitados 5 20 100 15 115
anden de desembarque 10 45 450 67.5 517.5
Control de ingreso 1 9 9 1.35 10.35
Sala de tenis de mesa 1 38 38 5.7 437
Sala de billar 1 48 48 7.2 55.2
i . Cocina 1 18 18 2.7 207
Area de entretenimiento y descanso omedor 1 0 0 9 =5
Sala de Estar 1 32 32 4.8 36.8
55. HH. Damas 1 2.8 2.8 0.42 3.22 >30.84
55.HH. Varones 1 2.8 2.8 0.42 3.22
Dormitorio Damas 1 85 85 12.75 97.75
Area de descanso personal Dormitorio Varones 1 85 85 12.75 97.75
55.HH. Damas 1 40.5 40.5 6.075 46.575
55.HH. Varones 1 40.5 40.5 6.075 46.575
Oficina de mecanica 1 29.5 29.5 4.425 33.925
Almacén de repuestos 1 50 50 7.5 57.5
Area de reparaciones 1 65.73 65.73 9.8595 75.5895
A . . Servicio Higiénico 1 6.5 6.5 0.975 7.475
rea de mecanica y mantenimiento =
Area de mecanica 1 800 800 120 920
'SERVICIOS Area de lavado 1 500 500 75 575 4722.7395
Estacionamiento de buses 1 2000 2000 300 2300
Estacion de combustible 1 500 500 75 575
Deposito de mantenimiento y limpieza 1 27 27 4.05 31.05
Equipos complementarios Grupo electrégeno 1 64 64 9.6 73.6
Tanque cisterna 1 64 64 9.6 73.6
Pisos duros Vias asfaltadas 1 8000 8000 2000
Losas de concreto 1 1838 1838 1838
Areas verdes y ornamentacion ardines y area de arboles 1 11492 11492 11492 21330
Area de Expansion Srea de expansion 1 7175 7175 7175 7175
Total area construida: 11648.61
Total area libre: 28505
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CAPITULO V : TRANSFERENCIA



ZONA DE INGRESO

5.- TRANSFERENCIA

5.1.- DIAGRAMASESPACIALESY FUNCIONALES

RELACION CIRCULACION-FRECUENCIA

e
| ZONA DE INGRESO

| INGRESO ¥ SALIDA
DE TAXIS

INGRESOY SALIDA
DE USUARIOS

r
|

ZONA DE INGRESO

| INGRESO Y SALIDA INGRESOY SALIDA
DE TAXIS DE USUARIOS

RELACION CIRCULACION-INTENSIDAD
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_ ZONA ADMINISTRATIVA
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_ ZONA DE VENTA DE PASAJES
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_ ZONA DE OPERACIONES
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_ ZONA DE PERSONAL
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_ ZONA COMERCIAL
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- ZONA DE SERVICIOS
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- 5.1.1- DIAGRAMA GENERAL CIRCULACION DE USUARIQOS
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_ 5.1.2- DIAGRAMA GENERAL ESPACIO FUNCIONAL
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et

Zona de acceso: sitfuado en la zona
norte, con acceso directo desde la
via departamental.

Zona administrativa: situado al
este del proyecto, con acceso directo
desde la via proyectada.

Zona comercial: abastece de
manera directa las zonas
administrativas, zona de venta de
pasajes y la zona de operaciones.
Zona de venta de pasajes: ubicada
de manera central y de facil
ubicacion desde los halls.

.2.- ZONIFICACION CONCRETA
5.2.1.- ZONIFICACION CONCRETA - FUNCIONAL

Zona de operaciones. ubicadaen la
zona sur del proyecto estos espacios
tendran acceso directo desde € patio
de maniobras asi como también
desde hallsde acceso y salida.

Area del personal: situada en la
zona nor oeste, esta zona contara
con acceso directo desde el patio de
maniobras, ademas de contar con
acceso desde | os estacionamientos.

Zona de servicios,

se

plantea en la zona sur, esta
Zona contara con acceso y

sdida hacia la
proyectada.

via
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Se plantearon los accesos desde
la via departamental y la via
proyectada para € proyecto. Los
accesos para los pasgjeros se dan
desde la via departamental
mientras que las sdlidas se da
haciala via proyectada.

El acceso y sdida para
personal administrativo se da
mediante la via proyecta en la
zonaeste del proyecto.

En cuanto a acceso y sdlida para
los buses se plantea por la via
departamental.

5.2.2.- ZONIFICACION CONCRETA - ACCESOS
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5.2.3.- ZONIFICACION CONCRETA - ASOLEAMIENTO

MARIAMAM (1 A

o~

LR AR RV VR

\
\

\ \
NETERREE

N\
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- 5.2.4.- ZONIFICACION CONCRETA —VIENTOSY RUIDOS

El terreno se encuentra directo a la via departamental y a
ferrocarril Poroy-Ollantaytambo, por este motivo sera necesario
realizar un tratamiento con barreras de vegetacion y jardines para
disminuir los ruidos en las zonas préximas.

Amortiguador de vientos predominantes 5 La zona comercia tendrd adecuada

ventilacion debido alos vientos del este.

%,
S~

/

§ \

Amortiguador de vientos predominantes

= 0,
#

‘ﬂ\\ Barrera de vegetacion
.
N
e
\ Las zonas que se encuentren directos
\\ con los ruidos vehiculares y otros se
utilizara &reas verdes y jardines con
tratamientos de especies arbdreas
\ paradisminuir los ruidos
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Teniendo en cuenta zonificacion abstracta, y
habiendo anaizado la zonificacioén concreta

por diferentes aspectos podemos concluir en

una zonificacion concreta definitiva
Larelacion de la zonas se da de acuerdo a

los diferentes organigramas realizados
anteriormente.

La diferencia de todas las zonas esta
referida a las actividades que se
desarrollaran en cada espacio, facilitando
larelacion espacial y funcional entre ellos.

Zona de venta de pasgjes, también
estara orientado a norte y con

conexiones directas hacia la zona de
1

operacionesy lazona comercial

5.3. ZONIFICACION CONCRETA DEFINITIVA
Se plantea un area de expansion para futuro crecimiento de la demanda, €

ual sera tratada mediante un parque y zona de andenerias.

Zonadel personal, conexién directa con la zona de operaciones

s
MM
|II I______-__
|III l "II". pz' o
g O S
| Q 3
.glll I{‘u
£l | 'w .

[/

N

Zona de

estaran conectados por halls, y a ser
zona de paso se coloco en la parte

sur del pr

hen

operaciones, los cuales

e

oyecto.

Zona de servicios, ubicada en la zona sur
del proyecto y con conexion directa hacia

la zona de operaciones.

/|
N

Halls distribuidores.

Se plantea un estacionamiento e cua
cubralademandadel proyecto.

La zona administrativa con acceso y
salida desde la via proyectada.

e =l |
=
|

B

La zona comercia se ubico
en parte norte del proyecto,
esta zona tendra conexion
directa con la zona de venta
zona de

Jll L7
Y A

k. de pasges,
Eﬁ;ﬁ’t opereciones 'y la zona
o administrativa.

BR. ARQ. RUIZ ARAGON ROY MEYSON ‘

BR. ARQ. PEREZ CAMPOS ELMER JOSE



- 54.- TOMA DE PARTIDO

54.1.- ANALOGIA DEL ABRAZO

El proyecto arquitecténico se plasmamediante el concepto del abrazo:
» Laaccion que realizamos a despedir y acoger se expresa mediante la acto de un abrazo.

> El abrazo en un terminal terrestre es una accion necesariael cual se da paraacoger y despedir dignamente en este acto simbdlico alos

numerosos pasajeros llegadosy por llegar y darles una bienvenida.

Al analizar la postura geomeétrica de los brazos en la accién de un abrazo podemos
visualizar componentes muy importantes, los cuales seran esencides para €
proyecto. Este componente es el manejo de la simetria ademés de la utilizacion de
madulos de AxA. Otro componente encontrado es € manegjo de diagonaes que

forman angulos de 22.5° y 45°.

. -
-\--\'\_\_\__\- --__i'-i-
N e
o - o
b -
"'\-\._\_\__ ___.—"'
22.5° €= Y 225°

La abstraccion de la accién dd

abrazo también nos llevara a la

sl 4] - integracion del proyecto con €
T T - L contexto debido a que estos dngulos
-h'"\-\._\_ | _____.-"
22.5° =l L§72-5° encontrados son similares a los de

los g es ordenadores del contexto.
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54.2.- EJESORDENADORES
» Partiendo con las fuerzas del lugar

Para efectos de composicion se definen 3 g es ordenadores que estédn conformados por elementos 'y fuerzas del lugar, |os cuales se superpondran con la geometrizacién de

» Laproyeccion delavia departamental, lacual seréunas de las principaesvias de lazona.

la analogia (idea generatriz). Estos g es ordenadores nos permitiran organizar y direccionar las circulacionesy emplazamiento de |os blogues ha edificar.

PRIMER EJE
ORDENADOR “VIA
DEPARTAMENTAL”

Eje recto jerdrquico sera

uno de los principales ges

compositivos e cua
buscara darle una lectura
continua a proyecto a

nivel formal y funcional.

. SEGUNDO EJE
(13 2

ORDENADOR TERCER EJE ORDENADOR “VIA DEPARTAMENTAL
“PERPENDICULAR A Identificamos como tercer eje ordenador ala diagonal formada por la
LA VIA via departamental, la cual ademés delimita el terreno este g e intercepta
DEPARTAMENTAL” con €l gje principal formando un angulo de 22.5
Ejerecto dinamico a 90° IS PR|MER EJE ORDENADOR
del primer gje el cual I SEGUNDO EJE ORDENADOR

. L meessssssmm TERCER EJE ORDENADOR
sigue ladireccién paraela

de lavia proyectada que

tendremos.
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* ldentificados los gjes primario y secundario |os cuales son |os mas jerérquicos generamos nuestras primeras aproximaciones

apartir delacreacion de lineas paralelas a estas.

* A partir de las primeras aproximaciones superponemos €l tercer ge el cua nos muestra la diagona de la via departamental,

el mismo que interceptacon el gje principal formando un Angulo de 22.5° a cual también le creamos lineas paralelas.

+ Al tener yaidentificado los 3 ges predominantes para e proyecto, generamos una simetria del tercer gje, € cua forma un

angulo de 22.5° paralograr dinamicidad y simetriaen el proyecto.

Para el proyecto rescatamos la trama rura de la
zona, 1o que se busca es la armonia de los ges
ordenadores para establecer la unidad de

proyecto con el contexto inmediato.

= PRIMER EJE ORDENADOR

e SEGUNDO EJE ORDENADOR

I TERCER EJE ORDENADOR
CUARTO EJE ORDENADOR
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- 5.4.3.- PLANTEAMIENTO FORMAL

Nuestra primera aproximacion se basa en la analogia del abrazo, paralo cua se abstrgjo la postura de un abrazo de bienvenida superponiéndolo

en referenciacon la trama principal aprovechando lainclinacion de los g es ordenadores a 22.5°.

TRAMA PRINCIPAL : :

Se plantea redlizar una simetria de la mitad del
bloque principal y girarlo en direccién a tercer

eje ordenador paralogar su integracion en este.

A patir de las primeras aproximaciones
formales y con los elementos ordenadores ya
Q definidos estos coinciden con € criterio de
orientacion optima, este orden nos otorga

‘ﬁ proporcion y equilibrio en e proyecto ademéas

A
Y desuintegracion alatramadel contexto.

También determinamos la jerarquia de nodos
estructuradores, estos se plasmaran ademas en
espacios abiertos (halls) cuya principal funcién
sera ordenar, estructurar funcional 'y

formalmente el proyecto.

PRIMER EJE ORDENADOR
SEGUNDO EJE ORDENADOR
TERCER EJE ORDENADOR
CUARTO EJE ORDENADOR

«
MODULD / A

GEOMETRICO /

ESPACIAL
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- PRINCIPIOS ORDENADORES

Durante la composicion formal del proyecto se tomaron en cuenta los ges ordenadores, jerarquia de nodos, principios ordenadores, asi como también factores

importantes como latopografia, ubicacion del proyecto, bajo el concepto de organizacion de espaciosy vollimenes.

EJES ORDENADORES SUSTRACCION TRAMA RESULTANTES
BN VOLUMETRIAS

SUSTRACCION

s ADICION
NODOS JERARQUICOS

2

\A-;_‘ ADICION | w( '_»-

A partir de los ges ordenadores se realizo la sustraccion,
adicion, repeticion, simetria ademés de identificar los
nodos jerarquicos para llegar a la geometrizacién fina
de los blogues que conformaran €l proyecto.
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GEOMETRIZACION VOLUMETRIA

TRAMA ASIMETRIA-SIMETRIA

————r_-—-—-

PENETRACION

RITMO Y REPETICION JERARQUIA

/'/'/ SUSTRAGCION Y ADIGCION
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APROXIMACION VOLUMETRICA

50 o . . .
A (5\ MUROSY VANOS INCAS: la arquitectura desarrollada por los incas
se caracteriza por la exactitud de sus formas, su solidez, sencillez, la
repeticion de sus formas trapezoidales o simetria ademas de que sus

construcciones armonicen e integren a su paisaje.

100 [

v
También observamos la inclinacion de 5°en los vanos incas,

I l . . D donde se aprecia también la forma trapezoidal a igual que los

muros. Ademés notamos la repeticion de su vanos en formas

\4

trapezoidales |os cuales van en un rango de 3 a 7 repeticiones,

siendo lo mas empleado 5 repeticiones.

Se observa que los muros exteriores incas se inclinan hacia
e interior a medida que se elevan (aproximadamente 5°),

lo que da ala arquitecturaunaformatrapezoidal.

Jerarquia de nodos estructuradores, siendo estos
espacios de vital importancia por su funcién principal de
ordenar, estructurar funcional y formalmente el proyecto.
Se aplicara las caracteristicas y formas encontradas en los

Mmuros y vanos incas de manera abstracta.

2h
. g I:>

FORMA TRAPEZOIDAL INCA

SIMETRI|A

> Il

ADICIAN Y SLISTRADBIEIN

BR. ARQ. PEREZ CAMPOS ELMER JOSE

BR. ARQ. RUIZ ARAGON ROY MEYSON




AcCcesos
Relaciones funcionales

- 54.4.- PLANTEAMIENTO FUNCIONAL
L as siguientes caracteristicas funcional es constituyen la base de |a organizacién de la zona.:
La colocacion de las plataformas de embarque y desembarque, que se organizaran de formalineal.

Area de expansion urbana

Las 7 zonas se relacionaran de acuerdo con sus
propdsitos y funciones, y el enfoque funcional pretende
Utilizando este método, J
]
|
I

Halls distribuidores.

articular estas relaciones.
podremos crear salas de uso comun con el fin de
articular elementos. ' " f
NM
El proyecto comienza a configurarse en 3 partes: | ==
1.- la zona de ingreso. | || .
2.- la zona comercial, zona de venta de pasajes, zona .4 — G,
administrativa, zona del personal y la zona de ‘E‘II g Zonadeingreso
operaciones. L
3.- zona de operaciones y la zona de servicios 'g,'! . .
£ La zona administrativa
II.'
Zona de venta de /
e L ®
N\

La zonacomercial

Zonade operaciones

Zonade servicios
BR. ARQ. RUIZ ARAGON ROY MEYSON ‘

BR. ARQ. PEREZ CAMPOS ELMER JOSE



54.5.- PLANTEAMIENTO ESPACIAL

El proyecto pondra énfasis en las zonas
publicas con la generacion de espacios
abiertos a doble dtura donde se
garantice el ingreso de iluminacién y
ventilacién natural. El pasgjero a
ingresar a terminal encontrara de
inmediato ambientes amplios a doble

altura.
Internamente se tendrd espacios de una Los ingresos se
/ y doble atura entre cerrados, jerarquizaran a través de
semicerrados y abiertos. dos puentes de una atura
considerable cerrado de los
__l ‘ Los anillos de circulacion serdn cuales se podra apreciar
| articuladores lineales de una altura que mediante su recorrido el
I o se repiten periddicamente relacionando entorno inmediato.

los diferentes espacios.

Los ingresos seran
espacios a doble altura
estos estardn distribuidos
Los espacios publicos tienen bajo e principio

mayor jerarquia respecto a otros
mediante la relacion espacia de
doble altura tal es e caso de la

compositivo del RITMO
que aleatoriamente se va
repitiendo.

sda de espera, a su ves nos
permite una percepcion visua

. |
fluida.

Espacios cerrados de una y ’
doble altura relacionados directa

e indirectamente  mediante

articulaciones  verticales y

horizontales a espacios abiertos

logrando  flexibilidad [
dinamismo espacial.

Los espacios abiertos nos
permitiran relacionarnos espacia y
visualmente de manera directa
con el entorno inmediato, a su ves
son espacios abiertos controlados
sea mediante espacios cerrados,
semicerradosy virtuales.
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ASOLEAMIENTO-VIENTOS

e

A

Zonade personal <

Zona de venta 4—|7 /

de pasgjes //

Zona de operaciones +————

Zonade servicios

ot

N A

-

N W

5.4.6.- PLANTEAMIENTO TECNOLOGICO AMBIENTAL

VIENTOS

ASOLEAMIENTO [-/\: \ \ \

ILUMINACION
RUIDO / Al plantear € proyecto de forma linea, beneficia la orientacién de
los vanos hacia € norte lo cual permite que todos los ambientes
perimetrales cuenten con iluminacion natural. En cuanto a los
ambientes centrales estos se iluminaran de forma cenital mediante
las cubiertas transl ucidas que se plantearan.
A’ En cuanto a los vientos, la disposicion lineal del proyecto permitira

/
/ TZona comercial

\QZona administrativa

la ventilacion estandar de los ambientes perimetrales y en cuanto a
los ambientes centrales estos se ventilaran de manera cenitd
mediante |as aberturas en las cubiertas.

VEGETACION

Implementacién de arboles y arbustos para crear barreras sonoras entre zonas
dentro del terminal terrestre y también para crear barreras sonoras entre e terminal
terrestrey sus colindantes.

Las barreras sonoras estaran ubicadas en todo € perimetro del proyecto para aislar
el ruido generado por los buses dentro del proyecto y asi mismo estos serviran
también paraaislar el ruido generado fuera del proyecto.

Arbustos arbol es pequefios . arboles grandes ‘
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- 5.4.7.- PLANTEAMIENTO CONSTRUCTIVO

El sistema constructivo empleado para e proyecto sera mixto € cua consiste
en e empleo de columnas y vigas de concreto armado, los cuales seran
empleados para € soporte de los pisos. Para las cubiertas se empleara
estructuras metalicas (vigas de acero) siendo estas estructuras muy resistentes
ademés de cubrir grandes luces, de esta manera se garantizara la estructura
SisSmo resistente.

Losas casetonadas. este tipo de losas serd empleado para la division entre
pisos, los cuales nos permiten abarcar luces mayores en comparacion a las
losas maci zas.

La estructura mixta: Ademas de las estructuras de acero, se empleara €
concreto como componente de proteccion. Los pilares de concreto sostendran
las estructuras metdlicas, formadas por cerchas, tirantes y correas metalicas que
sujetaran la cubiertade tejaandina.

Para la cubierta: en
general se plantea
estructurade aceroy
recubrimiento de tgja
andina.

También se plantea
claraboyas de
policarbonato
transparente para una
mejor iluminacién y
ventilacion en los
ambientes centrales,
los cuales serén halls
y sdas de espera a
doble altura.

Elementos verticales: la envolvente de
los volumenes estard compuesta por
vidrio laminado sujetado por un
sistema de perfiles estructurales y
herrajes estructurales (arafias) los
cuales sujetaran el vidrio laminado de
esta 1manera lograr una mayor
consistencia y resistencia de la
mampara de vidrio.

Estas mamparas de vidrio ademas
dotaran al proyecto de una iluminaciéon
y ventilacion natural en todos los
ambientes, dotandole ademas confort
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CAPITULO VI : PROYECTO ARQUITECTONICO
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CAPITULO VIl : ANEXOS



DIAGNOSTICO

7.1- MEMORIA DESCRIPTIVA
7.1.1 Datos Generales

PROYECTO: TERMINAL TERRESTRE CUSCO - NORTE

UBICACION: El proyecto se encuentra en € distrito de Poroy, provincia del Cusco, departamento del

CAP. vii el

AREA: 59,940.510 m2.
PERIMETRO: 854.34 ml.
LIMITESY COLINDANTES:

> Por e norte: Con la via departamental proyectada segiin PDU Cusco.
»Por € Sur: Con €l riachuelo de Poroy.

> Por e Este: Con propiedad privada (via proyectada por e grupo).

» Por el Oeste: Con propiedad privada (uso agricola).

7.1.2 Descripcién del Proyecto

El proyecto se organiza en 4 grandes &reas. € estacionamiento, €l patio de maniobras, el bloque principal
el cual aberga todas las actividades y dinamicas del terminal, y un segundo bloque netamente para los
servicios de los buses.

El blogue principal cuenta con un acceso principal vehicular y 2 accesos secundarios hacia el segundo
nivel através de 2 puentes peatonaes de 6m de ancho que llegan desde la via departamenta proyectada, asi
mismo cuenta con 2 accesos hacia el primer nivel desde lallegada de taxisy el estacionamiento publico. Estos
accesos tanto del primer nivel y segundo nivel llegan a diversos halls los cuales cuentan con escaleras

mecanicas y ascensores para el fécil transito entre ambos niveles.
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DIAGNOSTICO

En un segundo nivel podemos encontrar la zona de counters y tiendas comerciales, en un primer nivel
encontramos la zona de embarque y desembarque, ademéas de salas de espera, tiendas comerciaes, patio de
comidasy éreas de comida rapida.

C A P . VI I La zona administrativa se encuentra en el lado este del bloque principal, junto con agunos espacios que
son parte del control del terminal terrestre. Esta zona cuenta con estacionamiento propio.
También se tiene una zona para €l personal, esta ubicado en e aa oeste del bloque principal, € cua contiene

areas de entretenimiento y descanso para € persona tanto choferesy terramozos.

El bloque secundario es netamente para los servicios de los buses, se cuenta con un &rea de mecanica,

limpiezay abastecimiento de combustible. Este bloque se encuentra en la zona sur del terreno.

El patio de maniobras esta dimensionado para las diferentes maniobras que realizan los conductores en

este tipo de instal aciones, ademés adyacente a esta zona tenemos un area para estacionamiento de buses.

En cuanto al estacionamiento de vehiculos particulares tiene una capacidad para 119 vehiculos ademas

de estacionamiento para discapacitados, motocicletas y parada de taxis.

Es importante mencionar que el disefio del terminal gira en torno a grandes halls de circulacion que
corresponden a movimiento que se genera en las horas criticas del termina. Estos halls de circulacion se
encuentran a lo largo de las salas de espera, ademés dinamizan € espacio de circulacion entre los diferentes

ingresos, counters, areas de comercio, zona administrativa entre otros.
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7.2.- FORMULACION DEL PRESUPUESTO
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DIAGNOSTICO

Para obtener el presupuesto total estimado del “TERMINAL TERRESTRE CUSCO-NORTE” nos basamos en la
tabla de valores unitarios oficiales de la sierra para 2022..
COSTO TOTAL: 28835119.72

CAP.vlIl s

VEINTIOCHO MILLONES, OCHOCIENTOS TREINTA'Y CINCO MIL CIENTO DIECINUEVE CON SETENTA
Y DOS SOLES

Los costes se calculan utilizando latabla oficial de valores unitarios de construccion del SIERRA.

7.3.- FINANCIAMIENTO

El financiamiento parala construccion del proyecto estara encargado por € gobierno regiona del Cusco en conjunto
con lamunicipalidad provincial del Cusco.

Ademas se podria dar financiamiento por parte de unainversion privada de acuerdo alas expectativas que brinda un
equipamiento de esta magnitud, esta concesion tendria un tiempo programado hasta recuperar la inversiéon gque sea

necesitaria para gjecutar € proyecto.
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